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К-59. МИКОЛАЇВСЬКИЙ ОБЛАСНИЙ ЯХТ-КЛУБ (1887 – 2002 рр.)
ПОДІЇ, ФАКТИ І ОСОБИ ДО 115 РІЧНИЦІ ДІЯЛЬНОСТІ ЯХТ-КЛУБУ.
У монографії вперше в області вводяться в обіг архівні документи, літературні джерела, статистичні звіти обласного управління з  питань фізичної культури, спорту і туризму облдержадміністрації. Висвітлені питання розвитку вітрильного спорту за 115 років.

Призначена для вчителів фізичної культури, тренерів з водних видів спорту, студентів вищих учбових закладів фізичної культури, органів влади.
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ВСТУП
Любов до України передбачає, насамперед, знання і  шанування її історії. Саме про це були наші думки і пошуки  при святкуванні славетної  214   річниці Миколаївщини – корабельної   гордості.   У   слові  „корабел” ми відчуваємо аромат давнини і свіжість молодості нашої держави,   яка стала незалежною. Збереження минулого в пам’яті народній, передача і наслідування славних традицій корабельної сторони, виховання людей в дусі вдячності і чесності по відношенню до давнини і сьогодення, романтика далеких мандрувань під вітрилами притягувала різні покоління юнаків і дівчат. Білі трикутники вітрильних яхт як і раніше можна бачити у всіх куточках нашої Батьківщини.

За 214 років існування Миколаївщини змінилося декілька соціально-економічних устроїв, але вітрильний спорт мав пошану завжди. Враховуючи, що питання організації і розвитку вітрильного спорту ще далеко не повністю відображено у різні періоди розвитку і особливо за часів   незалежності України та ринкових економічних відносин, ми поставили за мету вивчати архіви, державні документи, публіцистичні статті, літературні джерела і статистичні звіти водної станції, дитячо-юнацької школи, обласної спеціалізованої дитячо-юнацької школи олімпійського резерву і дати оцінку їх діяльності в хронологічному порядку.

Важливими документами для дослідження були Указ Президента України про затвердження Цільової комплексної програми „Фізичне виховання –здоров’я нації” та Закон „Про фізичну культуру і спорт України” від 24 грудня 1994 року за №3809, які допомогли нам вибрати напрямок і завдання дослідження.

Ми виражаємо подяку працівникам державного архіву Миколаївської області, обласної науково-методичної бібліотеки імГмирьова, працівникам обласного управління з питань фізичної культури, спорту і туризму Яновському Едуарду Семеновичу, заступнику директора обласної спеціалізованої дитячо-юнацькій школи олімпійського резерву „Обласний яхт-клуб” Тараненко Інесі Анатоліївні за надану допомог у досягненні мети дослідження.

На наш погляд, проведена робота дасть можливість працівникам галузі фізичної культури і спорту, знаючи історію зародження і розвитку вітрильного спорту в Миколаївщині, сконцентрувати увагу на подальшому розвитку вітрильного спорту, залученні молоді до спорту та збереженні їх стану здоров’я, зроблять висновки із досягнутого і направлять свої зусилля на виконання Указу Президента України.
ЧАСТИНА І
Короткі нариси з історії Миколаївщини
 і її складової частини Спаська
Миколаївська область розміщується на півдні України в басейні нижньої течії Південного Бугу. Вона займае 24,6 тисяч кв. метрів (4,1% території України), має кордони з Одеською, Херсонською, Кіровоградською і Дніпровською областями.

За даними перепису населення 2001 року на цій території проживає 1261,3 тисячі чоловік, при середній щільності 50 чоловік на 1 кв. км. Область має сім міст (Миколаїв, Первомайськ, Вознесенськ, Південно-Українськ, Снігурівка, Новий Буг, Нова Одеса), 19 сільських районів, 20 селищ міського типу, 989 сільських населених пунктів. 66% населення проживає в містах і 34% в сільській місцевості. По території Миколаївщини протікає біля 30 річок, з яких водними артеріями є Південний Буг, Інгул, Інгулець, Вісунь.

Історія будь-якого міста України – це частина великого шляху пройденого Державою. В біографії кожного населеного пункту, в його характері і вигляді є свої неповторні риси. Миколаїв по праву можна назвати містом нащадків суднобудування. З давніх часів територія Миколаївщини входить в зону розповсюдженої і найдавнішої в Європі землеробської бузько-дністровської археологічної культури. Залишки давніх поселень археологи і краєзнавці знаходять в північній, північно-західній і південній частинах області (III – IV ст. н.е.). Південні райони ще в І ст.  до н. е.  заселялись переселенцями з Греції. Перше відоме поселенням на північно-західному узбережжі Чорного моря було на острові Березань ( VII ст. до н.е.), а на правому березі Бузького лиману було збудовано місто-держава – Ольвія (VI ст.), яка підтримувала торговельні стосунки та  постачала продовольчі товари у Грецію. В середині І ст. до н.е. Ольвія була зруйнована військами Римської імперії, пізніше вона стала підпорядковуватися сарматам і вже в часи нашої ери з’являються змішані поселення скіфо-сарматів , греко-скіфо-сарматського населення. Починаючи з V ст. н. е. посилюється політична активність слов’янських племен. З появою у IX ст. могутньої східнослов’янської держави – Київська Русь – розпочалась жорстка боротьба за вихід в Чорне море та розвиток торгових шляхів. Став розвиватися шлях „з варяг в греки", тимчасовою зупинкою човнів був острів Березань [18].

У X столітті давньоруські землі були захоплені половцями. В 1173 р. половці підійшли до Києва, але були розбиті. У XIII ст. територія Київської Русі була захоплена монголо-татарськими військами, яких у 1322 р. знищили війська Литовського князівства. Велике Литовське князівство для захисту від татарських набігів стало будувати фортеці - Вітовка (нині корабельний район Миколаєва), Соколець (Вознесенськ), Дашев (Очаків).

У XV ст. Кримське ханство підпадає під залежність Туреччини, яка систематично здійснювала набіги на землі України. Зі створенням Запорізької Січі вздовж річок Південний Буг, Інгулу, Громоклеї, Мертвоводу і Сухого Єланцю стали створюватися зимовники. Січ стала могутнім захисником українського народу у боротьбі з турками і кримським ханством.
Основним об’єктом воєнних походів запоріжців був Очаків, опорний пункт Туреччини у Північному Причорномор’ї. Українські козаки зробили багато походів на Очаків протягом 1523-1594 рр. У 1654 р. Україна з’єдналась з Росією. Були створені передумови повного виходу в Чорне море. У 1686 р. Росія заключає мир з Польщею, згідно якого вся територія Запорізької Січі перейшла під юрисдикцію Росії. З 1687 р. Росія вела жорстоку боротьбу за вихід в Чорне море, після отримання якого розпочалась війна (1783 р.) з Кримським ханством, як одним з головних протекторатів турецької держави.
Зі звільненням земель північного Причорномор’я і з вкріпленням Росії, в цій зоні розпочинається роздача землі. Згідно плану Росії „План о раздаче земли в Новороссийской губернии казенных земель к их заселению" розпочалась планомірна колонізація Українських земель за умови, що „всякого звания люди наделялись участками государственных земель пользуются дворянским правом при условии, что они соглашаются стать военнослужащими или поселенцами”. У 1795 р. засновується Вознесенська губернія, яка отримала територію 12 повітів великої Катеринославської губернії, але після смерті Катерини II Указ було ліквідовано і створено Новоросійську губернію. У 1788 р. в гирлі річки Інгула було розпочато будівництво міста Миколаїв, який вже в перші роки свого існування став центром будівництва воєнно-морського і торгового флотів. У жовтні 1802 р. Миколаїв стає губернським містом. До складу губернії входили землі Катеринославського, Тираспольського і Херсонського повітів, але в травні 1803 р. губернське управління з Миколаєва переводиться до Херсону, змінюється і назва губернії - Херсонська, а місто Миколаїв підпорядковується воєнному губернатору Санкт-Петербурзької адміністрації Воєнно-Морського Міністерства як великий морський і річний порти [18].

У липні 1788 р. у зв’язку з гострою потребою в бойових кораблях, які б могли протистояти Турецькому військовому флоту, у Чорному морі за наказом генерал-губернатора Новоросійського краю Г.О.Потьомкіна була збудована державна суднобудівельна верф, а 27 серпня 1789 р. на честь взяття турецької фортеці Очаків і свята покровителя морів святого Миколая місто отримало назву Миколаїв.
В ордері Катеринославського і Таврійського генерал-губернатора Г.О.Потьомкіна полковнику М.Л.Фалеєву про заснування Миколаєва було записано „...Феберову дачу именовать Спасской, а Витавку - Богоявленск, нововводимую верфь на Ингуле – г. Николаев, как можно будет из чего, то строить казармы, не разбиваясь, а к месту".

Август 27 дня 1789 г.                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                     Потемкин.

Будівництво було доручено полковнику Михайлу Леонтієвичу Фалєєву, на честь якого нині споруджено пам’ятник та названо одну з вулиць міста. Для будівництва суднобудівельної верфі та міста були запрошені інженер І.І.Князєв, який спланував місто з прямими вулицями, відомі архітектори І.В.Старов, П.В.Неєлов, М.І.Партарій стали авторами державних, адміністративних і приватних споруд. Вже у 1790 р. було збудовано 59 казарм, 113 землянок і куренів для рекрутів, 6 службових приміщень, 5 складів, 3 заводи з виробництва цегли, 4 казенних і 223 приватних будинки. Населення в той час складало 10 тисяч чоловік. Це в основному солдати гренадерського полку, матроси веслової флотилії, казенні майстри [42].

У 1790 р. розпочато будівництво вітрильних кораблів (Ф.Ф.Ушаков), первістком якого став 44-гарматний фрегат „Святий Миколай”, потім вітрильні фрегати „Григорій Великої Арсенії”, „Легкий” та флагман Чорноморського флоту „Святий Павло”.

25 серпня 1790 р. М.Л. Фалєєв доповідає Г.О.Потьомкіну про спуск на воду корабля „Святий Миколай” в присутності голів адміністративного правління і великої кількості народу. На початку XIX століття вітрильні кораблі стали замінятися колесними пароплавами „Везувій”, „Метеор”, „Громоносець” (1829 - 1830 pp.). у роки Кримської війни (1853 - 1856 pp.) Миколаїв став головною тиловою базою Чорноморського флоту.
у рапорті контр-адмірала Ф.Ф.Ушакова Г.О.Потьомкіну про хід будівництва кораблів на Миколаївській верфі від 19 лютого 1791 р. було записано: „По сходству повеления вашей светлости в проезде моем через Николаев ремонтировал и строящиеся там корабль, фрегаты, легкие суда и донесть честь имею, что оные по замечанию моему будут весьма хороши. Работы производятся с лучшим успехом во всяком порядке. С отменным же удовольствием видел во всех частях порядок и успехи в заведениях сего нового места, ровно и в Богоявлинскекое. Краткое экономическое примечание: „ Сей город назван по именному ее императорского величества повелению в 1790 г., где учреждена для строения Черноморского флота новая верфь на левом берегу р.Буга и в устье р.Ингула с левой стороны на возвышенном месте. Жителей в городе большою частью из разных мест, разного звания, пользуются вольною продажею съестных и питейных припасов. Водами тот город изобилен и вода здорова. Р.Буг противу города довольно глубока, шириною в 600 сажен и по оной от г. Николаева до Днепровского лимана и с оного по Чорному морю в Константинополь и другие в Азию города корабельный ход быть может с отпуском железа, пеньки канату, хлеба и других российских товаров” [39].

У перші роки існування Миколаїв був не тільки військовим, а й торгівельним містом-портом, через який купці вивозили на вітрильних судах за кордон зерно та інші товари. З 1795 р. Миколаїв мав органи управління Чорноморського флоту і став розвиватися як воєнний порт і центр суднобудівництва півдня Росії. З 1805 р. в руках головного командира Чорноморського флоту і портів були введені функції воєнного губернатора.

У 1793 р. в Миколаєві відкрилось морське артилерійське училище, потім штурманське училище, училище корабельної архітектури, які вели підготовку морських офіцерів та інженерів, а для підготовки матросів і кваліфікованих майстрів корабельної справи і юнг були створені флотські екіпажі, майстерні вітрил та пошиття морського одягу. Підготовку молодшого флотського складу, з залученням до цієї справи жінок, вели спеціально створені училища [8].

Після відміни у 1871 р. обмежень, згідно статей Паризького договору, на суднобудівних заводах розпочалось будівництво кораблів нового типу: міноносців, ескадреного панцирника „Катерина ІІ”. З 1881 р. впроваджується 20-річна програма, яка передбачала міцну базу панцирного флоту. У 1900 р. на верфі був спущений на воду один з наймогутніших кораблів Чорноморського флоту панцирник „Князь Потьомкін-Таврійський”. У 1827 р. для наукової роботи будується воєнна астрономічна обсерваторія морського відомства, що забезпечуватиме флот астрономічними приладами для визначення точного часу.
Миколаїв став центром суднобудування півдня Росії. Слово „корабел” – це аромат сивої старини, відгук тих далеких часів, коли удари грізної морської стихії приймали на себе дерев’яні маленькі і великі судна, зроблені гордими майстрами, які від батька до сина передавали мистецтво будувати кораблі. На Миколаївських суднобудівних заводах побудовано понад 1000 кораблів, серед яких танкери і криголами, що освоювали Північний морський шлях. Миколаїв створив торговий і рибальський флот, серед якого флагмани китобійних флотилій „Советская Украина”, „Советская Россия”, флагман науково-дослідного флоту „Академик Сергей Королев” та багато інших кораблів, враховуючи і кораблі військово-морського флоту.

Історія Спаського урочища

Територія Спаська та його урочища на лівому березі річок Інгул та Південний Буг була кордоном між Росією та Туреччиною. В 1784 р. її продано Санкт-Петербурзькому купцю, австрійцю за походженням, Францу Фаберу для ведення сільського господарства. На честь Ф.Фабера це місце стало називатися „Фаберовою дачею”. У статті ХХП тому „Записки Одесского общества истории древностей” під назвою „Фаберова дача” було написано, що вона займала територію Миколаївського півострову (біля 1500 десятин землі) і мала житлові та господарські споруди, козацький перевіз (тепер у Інгульського мосту), орні землі і палац Фабера, які ще є на старих картах Литовсько-Польського часу XIV- XVII ст. [8; 23].

У 1767 р. стався прикордонний напад турецького гарнізону, який розміщувався на правому березі, на „Фаберову дачу” і „Виноградну косу”. Палац було зруйновано, все майно пограбовано. Г.О. Потьомкін, розглянувши цей інцидент, вирішив викупити у Фабера для державної казни ці землі, передбачаючи в них затишне місце для будівництва кораблів. За його наказом підполковник Каспаров склав докладний опис всіх будівель „Фаберової дачі”, що вціліли. В його доповіді було записано: „.... место имеет небольшое количество яблоневых и вербовых деревьев, груш и разных деревьев, из строений мельница, для работы которой используется мощный источник, бежавший из верховья оврага. Мельница с камня с двух колесах с чашкою небольшой, в ней два мольных каменья и три просяных товкачей”.

На землях, що перейшли до державної казни, Г.О.Потьомкін дав розпорядження закласти суднобудівельну верф і місто Миколаїв. У районі Спаського урочища передбачалось побудувати для відставних офіцерів армії і флоту Спасько-Миколаївський монастир, саме на місці зруйнованої ,.Фаберової дачі”. Ордером за №1065 від 27 серпня 1789 р. Г.О.Потьомкін наказав „Фаберову дачу” іменувати Спаське. У перші роки свого існування Спаськ був літньою резиденцією Головного Командира Чорноморського флоту. На цьому місці в 1789 - 1790 pp. під керівництвом інженер-поручика С.С.Григор’єва велось будівництво палацу для Г.О.Потьомкіна. Перший поверх був кам’яним, другий дерев’яним. З трьох сторін палац оточувала галерея, що за стилем зріднювало його з „Молдавским домом” морських зборів. У 1830-ті роки палац був перебудований у східному стилі з башнями, мінаретами, галереями з ажурними ґратами. В ці ж роки був збудований і „Турецький фонтан” чистої питної води. Палац Г.О.Потьомкіна був зруйнований у 1919 р. В деяких джерелах описується, що палац згорів у 1920 р., а фонтан зберігся до наших часів, але в нього подається зараз вже не джерельна вода, а звичайна вода міського водопроводу [2].

Що ж собою представляв палац Г.О.Потьомкіна? Під час його будівництва Г.О.Потьомкін запросив англійського садівника Вільяма Гульда, який служив в російській армії і доручив йому скласти план саду. В середині 1790 р. Фалєєв М.Л. (полковник, засновник і будівельник Миколаєва) доповідав Потьомкіну, що для саду закуплено 30 тисяч фруктових дерев, 4,5 тис. молодих дубів, винограду, кущі смородини і малини. В місто він був направлений за закупками троянд, а в Москву за городнім насінням [39].

За словами В.Ізмайлова на створення саду були затрачені великі гроші, на жаль, сад після смерті Г.Потьомкіна був знищений. У 1803 р. слідів саду не залишилось. Лише при головному командирові Чорноморського флоту А.С.Грейгу стали відроджувати сад на тому ж місці, але вже під назвою „казенный сад” на Сухому фонтані, який був розміщений на березі Бузького лиману в північній частині Спаського урочища. Сад належав Миколаївському адміралтейству. В 1841 р. було зроблено планування саду в англійському типі, до якого приєднується зі сторони Лісків фруктовий сад з паралельними рядами насаджень. Сад Сухого фонтану був розбитий на 24 невеликі квадратні ділянки.

В 1881 р. виникло товариство садоводів, яке взяло на себе функцію упорядника саду та збереження його для масових заміських прогулянок  міського населення та вживання цілющої води з джерела „Сухого фонтану”, вода якого поступала в палац Потьомкіна та інші будівлі Спаська. За наказом адмірала М.П.Лазарева джерельна вода стала використовуватися населенням Миколаєва. Для цього був збудований спеціальний басейн для водоводів та спеціальний пристрій для заправки водою кораблів. У місці заправки судів була збудована „Спаська пристань” у вигляді спеціального мармурового обеліска, який служив і орієнтиром для суден [10].

У Спаському урочищі були збудовані три фонтани джерельної води, звідки був проведений перший водопровід у місто для будинку головного командира Чорноморського флоту адмірала А.С.Грейга і в 1860 – в окремі будинки чиновників. У наслідок діяльності людей та тектонічних змін, викликаних землетрусами, джерельна вода „Сухого фонтану” припинила свою діяльність, вона знайшла інше місце для течії, залишивши після себе лише пам’ятні споруди та народну назву „Сухий фонтан".

На початок XX століття урочище „Сухий фонтан” з розміщеним на ньому саді був переданий повністю імператорському російському товариству садоводів, а згодом повністю втратив свою славу та привабливість. Нині від нього залишились лише спогади, п’ять трьохповерхових будинків та прямокутні ковши, до стінок яких швартуються пасажирські судна Миколаївського річкового вокзалу.

Зберігся і спуск до Спаська. Його урочища для забору води, яку побудував у 1848 р. чиновник з особливих доручень Головного командира Ф.В.Паразін. Ця дорога до води через рік після будівлі була передана адміралтейством міській управі. З 1874 р. Морське міністерство продає управі і інші землі, де мешканці Миколаєва будували дачі для відпочинку. Одна з дач належала Д.Кудрявцеву, де зараз розміщується Будинок відпочинку „Комунар”. Його дочка Ольга Дмитрівна вийшла заміж за голову міської управи Леонтовича, який заснував і нині діючий Миколаївський зоопарк. Нині йому 100 років. Зоопарк увійшов до складу асоціації зоопарків світу і є одним з кращих на Україні [7].

Закінчити розділ про історію Спаська і „Сухого фонтану” можна словами автора-путівника і адрес-календаря м.Миколаєва на 1869 рік „Урочище Спаськ” рів, який оточений садами у вершині нього знаходиться джерело питної води, яка проведена на пристань і в басейн, алея верб іде до Бугу і закінчується кам'яною пристаню. При кінці рову на невеликому пагорбі дерев'яний дім, побудований для Г.О.Потьомкіна, в якому відбувались бали Благодійних Зборів" [27].
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ЧАСТИНА ІІ

Коротка історія розвитку вітрильного спорту

Вітрильний спорт був відомий ще з давнини,  письмовим доказом його існування були Олімпійські ігри. В період античності вони мали релігійне забарвлення і були присвячені богу Зевсу. Перші Олімпійські ігри, засвідчені істориками, відбувалися у 776 р. до н. е. Вони проводились в Олімпії кожні чотири роки і збирали велику кількість спортсменів та глядачів давньогрецької цивілізації. Представникам інших держав, зокрема римлянам, теж дозволялося брати участь в Олімпійських іграх. В основу проведення  загальногрецьких змагань було покладено ідею перемоги, яку Гомер зобразив в „Іліаді”: „Завжди бути першим, відрізнятися від інших”.

Перемога на Олімпійських іграх вважалася греками як знак прихильності богів до атлета, а також міста, звідки він родом. Переможець ігор увінчувався лавровим вінком. На батьківщині на нього чекала значна матеріальна винагорода. Брати участь в іграх мали право тільки чоловіки, право відвідування ігор мали навіть раби, однак заміжнім жінкам заборонялося бути присутніми на змаганнях. Останні Олімпійські ігри у Давній Греції відбулися у 393 р. нашої ери. В 394 р. н. е. імператор Феодосій І своїм указом заборонив їх проведення. У 426 р. н. е. відповідно до наказу вже Феодосія ІІ були зруйновані грецькі святині разом з Олімпією.

Хронологія програми Олімпійських ігор з 776 р. до н. е. до 408 р. н. е. була такою: спочатку впроваджувався біг на одну стадію (192 м), потім 2 стадії (384 м), поступово збільшуючись до  8 – 24 стадій (1586 – 4648 м). У 790 р. до н. е. були введені змагання з боротьби і п’ятиборства (пенталон), тобто: стрибки у довжину, біг, метання спису, боротьба. У 688 р до н. е. були введені змагання з кулачного бою, змагання на камінцях, пізніше кінні перемоги, змагання юнаків, біг в озброєнні на 2 – 4 стадії та інші.

Відродженню Олімпійських ігор світ зобов’язаний цілеспрямованості та енергії П’єра де Кубертена (1863 – 1937 р.р.) – французького громадського діяча, гуманіста і просвітителя, історика, літератора, педагога і соціолога.

Кубертен визначав олімпінізм як філософію життя, що поєднала в одне збалансоване ціле усі якості тіла, розуму і волі. Поєднуючи спорт із культурою та освітою, олімпізм домагається такого способу життя, який ґарантується на  радості, на повчальній цілості доброго прикладу, на позові до загальнолюдських етичних принципів. Олімпійські ігри були засобом реалізації життєвої філософії Кубертена. Він вважав, що давні звичаї мають стати джерелом натхнення та кращому спілкуванню у сучасному світі. Вирішальною подією для утвердження новітньої  олімпійської ідеї був перший Олімпійський конгрес у 1894 р. в Парижі. Місцем проведення Олімпійських ігор сучасності 1896 р. було обрано грецьке місто Афіни. Ігри отримали підтримку уряду Греції, який профінансував будівництво Олімпійського стадіону в Афінах на руїнах античного фундаменту. 6 квітня 1896 р. король Греції у присутності 70 тисяч глядачів оголосив ігри І Олімпіади відкритими. 296 атлетів із 13 країн світу змагалися у 9 видах спорту.

Розвиток українського спорту, примноження його традицій і непересічних  здобутків, розбудова економічної і технічної бази, вдосконалення методики й техніки підготовки спортсменів,  висока патріотична романтика змагань і перемог зумовили видатні успіхи українців у складі Олімпійських команд СРСР. Світовому спорту найвищих досягнень стала ціла когорта синів і дочок України, прославляючи її талановитий народ, відкриваючи нові, доти неймовірні духовні та фізичні можливості людини. Після набуття Україною незалежності видатні спортивні успіхи на олімпійській  арені вагомо сприяли підвищенню міжнародного авторитету України.

За 1959 – 2000 роки українські спортсмени на літніх та зимових Олімпійських іграх вибороли 210 золотих, 154 срібні, 159 бронзових медалей. До історії Олімпійського спорту золотом дивовижних перемог вписано імена багатьох українських спортсменів. Але й у цій славетній  шерензі виділяються ті, чиї разючі досягнення становлять гордість українського олімпійського спорту, якими пишається наша країна та увесь Олімпійський рух. Це, насамперед, Лариса  Латиніна – заслужений майстер спорту, дворазова абсолютна олімпійська чемпіонка зі спортивної гімнастики (1956, 1960 р.р.), багаторазова чемпіонка світу, володарка найбільшої в історії спорту колекції з 8 олімпійських нагород. Вона належить до десятки найсильніших спортсменів світу ХХ сторіччя, суперзірка  сучасного олімпійського спорту. Зінаїда Турчина – дворазова олімпійська чемпіонка (1976, 1980 р.р.), багаторазова володарка Кубка європейських чемпіонів у складі найсильнішої в світі протягом багатьох років жіночої гандбольної команди „Спартак” (Київ). Вона найкраща гандболістка ХХ сторіччя за підсумками Міжнародної федерації гандболу.

Сергій Бубка – заслужений майстер спорту, олімпійський чемпіон     1988 р., 35-разовий рекордсмен світу, який першим подолав 6-метровий рубіж у стрибках із жердиною. Він переможець у всіх шести чемпіонатах світу, в яких брав участь. За особливі заслуги в олімпійському спорті нагороджений Олімпійським орденом. С.Бубка – один із небагатьох в історії спорту та в історії людства героїв, яким за життя встановлено пам’ятник.

З історії вітрильного спорту відомо, що з  незапам’ятних часів на парусах ходили по океанах, морях, річках і озерах. 2000 років тому  великий римський  поет Вергілій в поемі „Енеїда” прославив вітрильні перегони. Вперше в історії Олімпійського спорту вітрильні перегони були введені у 1896 р. на І Олімпійських іграх, але в день старту в Егейському морі виник шторм, який не дозволив провести змагання. Лише через 4 роки яхтсменам вдалося здійснити свою мрію, були розіграні перші олімпійські медалі.

Виникнення вітрильного спорту в Росії пов’язано з ім’ям Петра І. Флоту Росії були потрібні офіцери і матроси, які б вміли користуватися вітрилами.

Згідно його указу в 1713 р. ...”Для увеселения народа, для лучшего обучения и искусства хождения по воде и смелости в плавании …. учереждается потомственный Невский флот”.  В 1716 році була закладена Партикулярна верф для будівництва і ремонту невеликих вітрильних і гребних суден, а в 1718 р. вже було спущено на воду 150 вітрильних яхт, буєрів, барж  для прогулянок і вітрильно-весельних човнів. 12 квітня  1718 р. Петро І  підписав указ, згідно якого 14 суден було передано в користування приватним особам і організаціям з однією лише умовою – зберігати їх в порядку, і по-друге, „освободить яхты от всяких платежей и неудобств вообще и досмотров”. Петро І і сам любив ходити на яхтах, управляв вітрилами. З кожним роком він вимагав зростання майстерності і виучки невських капітанів і матросів. Невський флот став попередником російських яхт-клубів [25].

У 1720 р. в ірландському місті Корке було створено перше в Європі вітрильне товариство під назвою „Водний клуб  гавані Корка”, але старішим за європейські клуби вважався створений Петром І Невський флот, який після його смерті занепав,  а всі суда згнили і розвалились.

Першим офіційним російським яхт-клубом, який був заснований лише в 1846 р., став Імператорський Санкт-Петербургський яхт-клуб, почесними дійсними членами якого були відомі мореплавці-першовідкривачі Антарктиди адмірали Ф.Беллінсгаузен і М.Лазарєв, засновник Російського географічного товариства віце-адмірал Ф.Літке та інші відомі моряки. Згідно Статуту яхт-клубу членом його міг бути лише дворянин, який зобов’язується  протягом року придбати судно, яке б не мало торгового призначення. Перше дальнє плавання в Росії на тендері „Нереїда” було здійснено лейтенантом М.Артиган’євим. Його судно протягом 4 місяців здійснило перехід з Кронштадта до Севастополя. Похід до берегів Бразилії на шхуні „Рогнеда” здійснив командир імператорського яхт-клубу генерал-майор А.Лобанов-Ростовський.

Імператорський яхт-клуб у 1847 р. організував перші в Росії перегони.    8 червня у Фінській затоці по ромбовидній дистанції змагалися три шхуни і чотири тендера. Перемогу отримала 107-тонна яхта „Варяг”. Уже через два роки ромбовидна дистанція була замінена на трикутникову. В 1857 р. була проведена перша в Росії міжнародна  зустріч російських і англійських яхтсменів. Останні перегони відбулися у 1859 р. Поступово Імператорський  яхт-клуб  став занепадати, інтерес до нього з боку аристократії припинився. Станом на  1917 рік в яхт-клубі залишилось 11 суден, з яких лише чотири вітрильні яхти.

Відродження діяльності яхт-клубу було здійснено ентузіастами-любителями вітрильного спорту В.Познанським, І.Вількнісом і Ц.Кавосом. Уже влітку 1858 р. вони організували в Петербурзі  гурток під назвою „Матрос на всі руки”, інтерес до якого проявили як воєнні, так і  цивільні особи. Через два роки гурток вирішує питання про сумісну діяльність з Невським яхт-клубом. Об’єднавшись любителі-яхтсмени звернулись до державних установ з проханням затвердити  офіційно нову організацію вітрильного спорту під назвою „Санкт-Петербурзький  річний яхт-клуб”. 14 березня 1860 р. уряд затвердив прохання і Статут нового яхт-клубу. Інтерес до нової спортивної організації зростав з кожним роком. У 1864 р. яхт-клуб налічував понад 200 яхтсменів. Стали впроваджуватися перегони для суден різних категорій. З 1873 р. яхт-клуб випускає спортивний лист під назвою „Пам’ятний лист  Санкт-Петербурзького річного яхт-клубу”, який користувався популярністю серед моряків і яхтсменів. Через рік він був перетворений в щотижневий журнал під назвою „Яхта”. Яхт-клуб розроблює нові правила  перегонів та сигнальну книжку Санкт-Петербурзького річного яхт-клубу. З 1860 р. в Росії розпочалося бурхливе зростання кількості яхт-клубів у великих річкових і морських містах. До 1900 р. їх було вже створено 68.

З метою створення загальноросійської організації з вітрильного спорту в 1897 р. Невський річний яхт-клуб звертається до правління усіх яхт-клубів з пропозицією приїхати до Санкт-Петербурга на з’їзд яхтсменів Росії.  Прибуло 114 представників різних яхт-клубів, але налагодити діловий контакт делегати не змогли. Не було прийнято жодної резолюції, пропозиції і навіть, запропонована  Невським яхт-клубом  семафорна сигналізація, яка вкрай була необхідна усім яхт-клубам. Через 10 років після першого з’їзду журнал „Яхта” написав передову статтю „Кожен яхт-клуб жив особливим життям на  манер окремих держав, кожен вів свою політику”.

Поштовхом до дійсного об’єднання була Стокгольмська Олімпіада 1912 р., для участі в якій допускались лише яхтсмени національних товариств, союзів. З метою участі в Стокгольмській олімпіаді в Петербурзі створюється нова організація під назвою „Русский парусный союз”. У квітні  1912 р. він став повноправним членом Міжнародного союзу вітрильного спорту. На Олімпіаду 1912 р. кожна держава мала право виставити по дві яхти в класах „6 метрів”, „8 метрів”, „10 метрів” і „12 метрів”. Росія направила на Олімпіаду лише чотири яхти. Яхтсмен Я.Шомакер став бронзовим призером в класі яхт „10 метрів”. Перший дебют на міжнародній регаті був вдалим.
ЧАСТИНА ІІІ

Зародження вітрильного спорту в м.Миколаєві

Вітрильний спорт в м.Миколаєві пов’язаний з іменем ад’ютанта Головного командира Чорноморського флоту і портів Голіковим Євгеном Миколайовичем, який здійснив мрію багатьох моряків та знатних осіб міста. Вивчивши роботу яхт-клубу Санкт-Петербурга, а також любителів водного спорту Миколаєва, які займалися спочатку гребним, а потім і вітрильним плаванням по річках Південний Буг і Інгул, Є.М.Голіков запропонував наприкінці ХІХ ст. суспільну  організацію „під прапором якої могли б збиратися любителі водного спорту, одного з корисних видів спорту”[]. Він отримав згоду бути покровителем яхт-клубу Великого князя Олександра Михайловича.

Для організації і культитування вітрильного спорту було вибране місце, яке з трьох сторін омивається двома суднохідними річками Південний Буг і Інгул. По ним можна здійснювати плавання на вітрилах вверх до Вознесенська і вниз до Очакова і в Чорне море. До Є.М.Голікова знавцем і ентузіастом вітрильного спорту був Головний командир Чорноморського флоту і портів Михайло Петрович Лазарев. За його пропозицією і під його керівництвом на заводі „Руссуд” була збудована перша яхта „Ореанда”, яка після спуску на воду взяла участь у 1848 р. в перегонах парусних суден в м. Кронштадт, подолавши шлях з Миколаєва навколо Європи. Команда „Ореанди”, під керівництвом лейтенанта Івана Семеновича Унковського, в 1848 р. обігнала під час перегонів  фаворита Балтійського яхт-клубу „Варяг”, отримала перше місце і приз – срібний ківш, на якому було написано „В морських гонках преуспевающему”. Після змагань „Ореанда”  благополучно повернулася до Миколаєва.

Є.М. Голіков запропонував створити в Миколаєві товариство, яке б об’єднало усіх любителів водного спорту, ідеєю якого є „доставление членам общества приятного морского  спорта при наличных средствах и наибольшей дешевизне”. Для виконання свого задуму Є.М.Голіков у 1886 р. отримав, за домовленістю з Московським і Воронезьким яхт-клубами, статути і, ознайомивши з ними товариство, запропонував створити свій статут. Для широкого залучення до створення яхт-клубу Є.М.Голіков у червні 1887 р. публікує в місцевій газеті „Южанин” статтю, в якій у загальних рисах виклав суть його створення [8].

16 серпня 1887 р. у приміщені літніх Морських зборів, яке розміщувалось на набережній р.Інгул відбулися перші збори військових моряків, які стали засновниками яхт-клубу. В той час 50 чоловік дали згоду  стати його членами. На зборах був прийнятий Статут яхт-клубу, обрані члени правління, затверджені членські внески та порядок вступу. Також вирішено, що при вступі сплачується одноразовий внесок в розмірі 5 руб. і щорічний – 10 руб. Для того, щоб стати членом  яхт-клубу кожен бажаючий повинен мати дві рекомендації членів товариства.

Матеріали перших зборів і Статут яхт-клубу були направлені в Санкт-Петербург  в Морське Міністерство, яке в серпні 1888 р. затвердило Статут  Миколаївського яхт-клубу. З того часу він і існує як центр підготовки Миколаївських яхтсменів.

Першими параграфом статуту було записано: „Речной яхт-клуб г.Николаева имеет предметом распространения охоты к плаванию на гребных, парусных и паровых судах, а равно улучшения их постройки с этой целью клуб учреждает гонки судов, устраивает беседы по предметам, относящимся до морского дела, выписывает из-за границы суда и модели их и содержит мастерскую для постройки судов”[].
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 Згідно дозволу Морського Міністерства було здійснено на березі р. Інгул, де раніше розміщувалась територія Морського, нині флотського бульвару, заснованого адміралом А.С.Грейгом ще в 1888 р. Перші кроки членів клубу були пов’язані з пребиранням території, її огородженням та будівництвом дерев’яного шлюпочного сараю та пристані. Члени правління В.Делекторський і М.Матвеєв силами креслення будівництва цих споруд. Офіційне відкриття яхт-клубу було здійснено 1 травня 1889 р. з молебнем, водохрещенням та церемонією підйому прапора. Вся парадність відкриття яхт-клубу закінчувалась першими вітрильними перегонами на четвірках і двійках.

Існування і робота були затьмарені відсутністю приміщення для діяльності правління і членів яхт-клубу, що призвело до зменшення кількості членів товариства. Правління яхт-клубу звертається до Морського Міністерства з проханням надати хоч на літні місяці приміщення Потьомкінського палацу в Спаському, який розміщувався на заході Миколаївського півострову Бузького лиману при входженні в нього річки Інгул від Спаського урочища до Лісків. На цій території в давнину розміщувалися кочевники-скотоводи та їх стійбища. В 1925 р. на цьому місці директором Миколаївського історико-археологічного музею Т.Т.Камінським та його  співробітником Л.П.Кузнецовим при розкопках було виявлено три елліністичні захоронення людини, яка лежала на спині, а поряд з нею предмети домашнього побуту та прикраси. Ф.Т.Камінський після ряду експертиз довів, що ці поховання відносились до кінці ІІІ початку ІІ століття до н. е. [18; 23].
Отримавши дозвіл Морського Міністерства, яхт-клуб з 1893 р. перебрався до Спаського урочища в  палац Г.Потьомкіна. З цього часу пожвавилась робота клубу. Були проведені перші перегони з велосипеду, лідером яких став моряк А.А.Квітка. В 1895 р. підприємець Ф.Максимов замовив у Фінляндії невелику яхту і дав їй назву „Клавдія”. Яхта мала вагу  27 тон,  самостійно під вітрилами пройшла шлях з Фінляндії до Миколаєва, зробивши перший великий перехід на Чорному морі. Починаючи з 1895 р. в майстернях яхт-клубу стали будувати свої невеликі вітрильні судна. Першим став бот „Норив” в 2 т вагою, крейсерна яхта з кілем, яка мала довжину 5,1 м, ширину 1,8 м, з осадкою в 0,64 м і вітрила в 25 квадратних метрів.

Правління яхт-клубу не влаштовувала віддаленість  палацу Г.Потьомкіна від гавані. Тому в 1896 р.  воно звернулось з проханням до Морського відомства про виділення місця в Спаську для безкоштовного використання. Через рік контора Миколаївського порту дала дозвіл на використання землі для яхт-клубу з відповідним планом ділянки. Протягом року правління  будує на цій ділянці відповідні споруди, гавань, пристань, три сараї, майстерні, житло для „шлюпочного майстра” і кегельбан для ігор. У 1898 р. були  збудовані павільйон і квартира для боцмана, приміщення для засідань правління яхт-клубу і проведення зборів. Поновився інтерес до яхт-клубу, зростала кількість його членів. До нього була прокладена кінна дорога за маршрутом Миколаїв-Спаськ. До складу комітету яхт-клубу були введені громадяни іноземних підданств – німецького, англійського, французького .

Збудовані берегові щогли з реєю і флюгером для показу напрямку і сили вітру, придавали яхт-клубу морський вигляд, навколо щоглів був збудований пристаневий місток. В кают-компанії встановили рояль, а в комітетській кімнаті – велику шафу з червого дерева, де під склом зберігалось 40 нагород миколаївських яхтсменів, отриманих на перегонах. Загальна вага яких складала три куди сріблом.

На першому поверсі яхт-клубу були розміщені сараї для суден і комори з інвентарем, командне приміщення, яке взимку обігрівалось. У верхніх майстернях будувались яхти. Поряд з ними  розміщувався геометричний мідний циліндр з паровим котлом, який використовувався для пропарювання дощок . В нижніх майстернях ремонтувались і стояли судна. Між майстернями був збудований глибокий льодник, в якому зберігались продукти харчування, а далі від нього – столова, буфет. Поряд з нижніми майстернями розміщувався житлолий будиночок для сім’ї матроса-охоронця Спіридона Кустенко, який був  дідом чемпіонки СРСР Г.М.Шептухи [8].

На березі перед палацом були зариті в землю старовинні чугунні гармати  великого розміру, які служили для витягування після замочування канатів, що називався в той час  „бігучий такелаж”. Щодня  за командою боцмана яхт-клубу А.Козаченко вранці на щоглі піднімався прапор у присутності всіх матросів, які стояли  „струнко”, а присутні гості знімали капелюхи. У вечірній час прапор опускався, приміщення яхт-клубу освітлювалось лампочками різного забарвлення.

В 1903 р. кількість членів яхт-клубу складала 143 особи, існуюче приміщення стало тісним, ніде було проводити збори членів. 25 березня 1903 р. загальні збори прийняли рішення про будівництво нового приміщення. Член яхт-клубу Л.Л.Роде склав проект приміщення, на будівництво якого було виділено 85 тисяч карбованців. З квітня 1903 р. був закладений кам’яний будинок, а 17 травня 1904 р. відбулося урочисте відкриття нової будівлі у вигляді палацу. На честь нового яхт-клубу відбулися вітрильні перегони Очаків-Спаськ, в яких взяли участь вітрильні яхти Миколаївського,  Чорноморського та Катеринославського клубів у кількості 20 човнів. На фініш прийшло лише 5 яхт, серед яких першою була яхта „Кіска” під керівництвом яхтсмена М.І.Єгорова. Він прославився не тільки як яхтсмен, але і як талановитий інженер, гласний міської Думи та викладач механіко-технічного училища. Перегони закінчились прийомом у палаці яхт-клубу. Всі судна з різнокольоровими прапорами були вистроєні біля рощі, площадку для ігор заповнили запрошені. Біля головного входу були вишикувані команди яхт-клубів і оркестр піхотного полку. Священики відслужили молебень та охрестили збудоване приміщення.

Що ж собою уявляв палац яхт-клубу?
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Яхт-клуб був збудований як палац в стилі ренесансу, на той час ця будівля була єдиною в місті, яка вражала своїм виглядом. Палац будувався з місцевого каменя – ракушечника і цегли, мав два поверхи, відкриту оглядову площадку на другому поверсі, напівкруглі арки, зліва і справа від площадки були вмонтовані венеціанські вікна. Головний фасад палацу виходив в бік Бузького лиману і мав вигляд капітанського містка. Ця споруда є зараз пам’ятником архітектури ХІХ століття.

На першому поверсі розміщувались приміщення для команд, на другому – столова, бібліотека, дорадча кімната, буфет і побутові кімнати. Поряд з палацом було збудовано сарай для суден з необхідними пристосуваннями для обслуговування яхт, кам’яний колодязь, в якому була краща вода Миколаєва.

Під час відкриття командир Чорноморського яхт-клубу (Одеса) Анатра на ознаку своєї поваги подарував бронзову скульптуру двох матросів на кормі судна, яке терпить біду: один керує рулем, другий ухватився лівою рукою за товариша, а праву підняв до неба, молячи бога про допомогу. Передаючи Головному командиру флоту М.М.Аркасу скульптуру тварини, скульптора Князьбургера „О спасении”, Антара заявив: „...Я не могу скрыть своего чувства невольной зависти, так как в Одессе нельзя даже мечтать о таком просторе и удобствах, каким пользуется Николаевский яхт-клуб” [19].

Ювілярами були отримані телеграми з різних міст Росії, в тому числі і від засновника яхт-клубу Є.Н.Голікова (він в той час був вже капітаном першого рангу) ....”служебные обстоятельства лишают меня возможности лично приветствовать развитие дорогого яхт-клуба и принести искренние пожелания” [13]. 

Для збереження цінностей яхт-клубу його територія була огороджена металевою огорожею, введена пропускна система для членів яхт-клубу та запрошенням під час гулянь.

Під час російсько-японської війни 1904 р. в приміщеннях яхт-клубу розміщувались поранені, а після закінчення війни він став швидко розвиватись. В 1906 р. кількість членів яхт-клубу зросла до 175 чоловік. Грошові доходи від членських внесків і прибутки від усіляких ігор, розваг, гулянь і субсидій Морського Міністерства та спонсорських джерел були направлені на  оновлення матеріально-технічної бази, придбання нових яхт [14].

Яхт-клуб знаходився під опікою Великого Князя Олександра Михайловича, який в ті часи був Міністром морського флоту. Поряд з ним членами клубу були відомі адмірали Чорноморського флоту: А.А.Пещуров (1889 р.), М.В.Копитов (1899 р.), С.П.Тиртов (1898р.), М.І.Скридлов (1903 р.), контр-адмірал О.А.Енквіст (1908 р.), капітан І рангу Є.Н.Голіков (1901 р.), статський радник С.Ф.Афанасьєв (1905 р.) та інші знатні офіцери флоту.

База суден стала поповнюватися за рахунок купівлі яхт за кордоном – в Англії, Швеції і Фінляндії та деяких в Петербурзі. Першими придбаними суднами були „Бенджі”, „Звонарь”, „Міране” та інші. В 1889 р. була придбана перша яхта „Адмірал”, яку побудувало Миколаївське адміралтейство за кресленнями англійської яхти „Рейрел”, а починаючи з 1895 р. яхт-клуб став будувати судна невеликого тоножу в своїх майстернях.  Кількість яхт поповнювалась за рахунок приватної купівлі їх за кордоном. Так, в 1906 р. підприємець П.П. Юрицин  купив в Шотландії яхту „Міранс”, водоємністю 7 тон, яка своїм ходом пройшла шлях в 3633 милі з Шотландії до Миколаєва, лавіруючи зустрічними вітрами.

12 серпня 1907 р. яхт-клуб святкував своє 20-річчя. Перегони вітрильних суден стали проводитися регулярно, але участь в них яхт різного типу знижувало інтерес до змагань, спостерігачі гонок не розуміли, чому  до фінішу першими приходили одні судна, а призи отримували інші. Це змусило правління яхт-клубу розділити всі вітрильні судна за їх гоночними силами. Оцінка давалась тепер кожній яхті окремо за її призначенням – окремо кільові яхти, швертботи, буєри. В цілому було затверджено 4 класи вітрильних суден, починаючи з  1910 р. переможці у вітрильних перегонах класів суден стали отримувати нагороди і грошові премії в розмірі 16 руб. за перше місце і 12 руб. – за друге. В гімнастичному залі яхт-клубу спортсмени тренувались на знаряддях, здійснювали вільні вправи з різними предметами, тут же відбувались заняття з легкої атлетики. 12 серпня 1911 р. яхт-клуб відмітив своє 25-річчя, яке розпочалося з урочистостей – молебну, зборів, на яких були присутні адмірали воєнного  гарнізону, представники міської Думи, директор-розпорядник суднобудівних заводів і представники яхт-клубів з Одеси і Херсона. В цей же день була здійснена в майстерні яхт-клубу закладка громадської яхти „Волна”. На зборах вшанували пам’ять Є.М.Голікова та оголошували привітальні телеграми. До ювілею був створений і кінофільм про історію і досягнення Миколаївського яхт-клубу. Наприкінці свят влаштовали ювілейні перегони яхт.

Протягом  1911-1912 р.р. проводились такі ж змагання, як і щороку, але змінювався маршрут і дистанція гонок. Це пов’язано було з тим, що яхт-клуб отримав нову класифікацію, та внесені пункти Статуту до правил змагань, які впроваджувались в різних містах Росії. В ці роки прославили яхт-клуб два миколаївця: Михайло Драцький і Олександр Торговецький. Михайло Володимирович Драцький входив до п’ятірки кращих яхтсменів Миколаєва. Після революції 1917 р. працював директором заводу по виготовленню цвяхів та вніс вагомий внесок у відбудову яхт-клубу. За заслуги  був призначений інженером  Горьківського автомобільного заводу. Він чотириразовий чемпіоном серед яхтсменів Миколаєва.
Олександр Олександрович Торговецький (1834-1940 рр.) народився в Очакові, з дитинства з батьком „ходив у море”. Приїхав до Миколаєва, вчився в ремесленому училищі, працював в конструкторському бюро ЧСЗ, запропонував нову конструкцію яхт з швертом, стерном і відповідними вітрилами. В гонках отримував призові місця [14, 16, 17].
Для будівництва нових, міцних суден яхт-клуб споруджує свою майстерню під назвою „Великая шлюпочная мастерская” з великим прозорим плазом для розбивки креслень суден в натуральну величину. Через рік майстерня збудувала 2-тонну яхту „Волна” як громадське судно яхт-клубу. За пропозицією яхтобудівників М.А.Суботіна, М.Ф.Христенко в 1913 р. майстерня побудувала яхту з двигуном.

У 1914 р. в період розвитку яхт-клубу кількість членів складала 323 чоловіка, популярними змаганнями стали гонки на дистанцію 4-6 миль з комбінацією 3-4 поворотних знаки. Ситуації на воді, азартна боротьба яхтсменів дуже  подобалась глядачам і служила хорошою школою для спортсменів [17]. 

Перша світова війна внесла свої корективи в роботу яхт-клубу. З числа яхтсменів були виключені представники Німеччини і Австрії. 
На площі яхт-клубу будуються спортивні площадки з трапеціями, кільцями, канатом для лазіння, качелями та ходулями. На території кегельбану відкрили площадку для крокету і городків. Поряд були поставлені столи для пінг-понгу, а на березі тенісний корт, брусся для гімнастів.

Процес розповсюдження спортивно-ігрових методів і створення спортивного руху почав упроваджуватися в різних державах і континентах. У кінці ХІХ ст. спортивні клуби Англії, Америки, Франції, Італії, Німеччини, Болгарії, Венгрії, Австрії, Росії, Швеції та інших державах. Для координації їх роботи і організації міжнародних змагань спортивні клуби стали з’єднуватися в національні  ліги і союзи, а  пізніше створюватися міжнародні спортивні федерації. У 1881 р. був організований Європейський союз з гімнастики, у 1892 р. Міжнародна федерація академічного веслування, у 1896 р. – вітрильного спорту. Найважливішим етапом розвитку міжнародного спортивного руху було створення Міжнародного Олімпійського Комітету (МОК) і  відновлення олімпійських ігор у 1896 р. Це обумовлено рішенням Міжнародного спортивного конгресу, який передбачав, що МОК сприятиме розвитку спорту в міжнародному масштабі, розробці єдиних правил, положень  і регламентації спортивного життя, вдосконаленню методів і форм фізичного виховання, втіленню в життя наукових досліджень в галузі фізичної культури і спорту. Перші Олімпійські ігри були проведені в Афінах у 1896 р., в яких взяли участь 200 спортсменів з 13 країн. Другі Олімпійські ігри відбулися у 1900 р. в Парижі, де в програму ігор були включені академічна гребля і вітрильний спорт. Впровадження в життя Олімпійських ігор мало велике значення для розвитку світового спорту, посиленню їх соціального значення.
Яхт-клуб в роки Радянської влади 
(1918 – 1991 р.р.)

Світова війна 1914 року позначилась і на злагодженій роботі яхт-клубу. Потім  розпочалась соціалістична революція 1917 року. Яхт-клуб  занепадав, припинились грошові надходження,  зменшилась кількість членів клубу, пограбовані човни, баркаси, швертботи, яхти. Припинились перегони, яхт-клуб завмер. становище погіршилось і під час громадянської війни. В квітні 1919 р. відбувся І Всеросійський з’їзд робітників з фізичної культури, спорту, і допризовної підготовки, який розробив програму фізичного виховання молоді, зміцнення її здоров’я і підготовки до праці та оборони.
В 1920 р. Миколаївський губернський воєнний комісар видав розпорядження за №13, згідно якого була проведена пролетаризація спорту. Там було записано: „всім спортсменам з’явитися у відділ Губернського „Всеобуча” для мобілізації, всі спортивні споруди і майно оголошуються мобілізованими, привести їх в порядок до 1 квітня 1920 р. Пунктом 4 було передбачено 15 квітня спустити на воду  ботики, яхти, шлюпки, катера, швертботи. Власники шлюпок, човнів, яхт, ботиків, катерів, швертботів суден мобілізуються як інструктори з своїми судами. Яхт-клуб переводиться в розпорядження губернського „Всеобуча”. Він стає його центром, начальником призначається Степан Михайлович Свірін (1895 – 1961 р.р.). З 01 червня 1921 р. розпочалися навчання  по  підготовці допризовників до служби на флоті. Заняття проводили інструктори Л.Д.Квітка і А.М.Стоянов два рази на  тиждень  в поза робочий час. У програмі занять передбачено: судоводіння, навігацію, озброєння яхт. А.Поминальник та І.Бещенко навчали морській практиці, семафору і греблі, П.Андросов – плаванню. Практичні навчання здійснювались на яхтах „Соня” і „Кунгас”. У 1922 р. яхт-клуб в своїх майстернях силами ентузіастів приступив до будівництва вітрильних суден. Плавання на яхтах здійснювалось на маршруті Миколаїв – Дідова хата – Миколаїв.
В 1924 р. яхт-клуб мав вже 20 парусних суден і став  повноправним центром спорту і культури Миколаївського округу, вводяться платні послуги за навчання в розмірі один карбованець на рік. Оновлюється сад яхт-клубу. Ініціатором його відновлення став яхтсмен Леонід Дмитрович Биценко (1888 – 1943 р.р.), який був чемпіоном гонок на вітрилах у жовтні 1924 р. Силами членів своєї сім’ї він створив  алеї винограду, троянд, квіткових клумб та насадження дерев. Його дружина і невістка шили вітрила для яхт. Леонід Дмитрович перетворив сад на квітучий рай, милуватися яким можна було годинами.
В 1925 р. при яхт-клубі розпочала роботу хокейна команда і міська команда тенісистів, до складу якої ввійшли  О.Свірін, П.Єрмолаєв, Ф.Солодкий. У травні 1925 р. урочисто відкрили літній сезон змагань, спочатку у вигляді  репетицій, потім перегонів за маршрутом Миколаїв-Каркінський залив-Миколаїв. Капітаном яхти „Гражданин” був призначений Олексій Михайлович Свірін.  Це відома людина в спорті, який з яхтою подружився ще замолоду.  Працював токарем на суднобудівному заводі, закінчив рабфак, потім став креслярем, далі – конструктором чорноморського суднобудівного заводу. За заслуги перед батьківщиною він був обраний депутатом Ради солдатських і матроських депутатів, воював з німецькими окупантами, служив в Червоній армії. Після демобілізації працював начальником будівництва підводних човнів. Пізніше його призначено  головою Раднаргоспу в Єлізаветграді і Херсоні. З 1929 р. він начальник корпусно збірного цеху Чорноморського суднобудівного заводу. В 1937 р. був  репресований, амністувався лише в 1956 р. Після амністії працював головним технологом китобійної бази „Радянська Україна”, нагороджений медаллю „За трудовою доблесть”.
Степан Михайлович під час навчання передав керівництво яхт-клубом в 1923 р. Яну Петровну Попеду залишаючись просто яхтсменом. Пупед Я.П. в цей час працював капітаном яхти „Більшовик” і хокейної команди клубу, всебічний спортсмен, який брав участь в змаганнях велосипедних гонок і тенісу. За час свого керівництва продовжував ідею, що „яхт-клуб” – це місце гуляння, відпочинку, розважання, плавання, веслування і вітрильного спорту. Починаючи з 1924р. клубу Окружна Рада почала виділяти кошти на збереження штату та ремонту суден. Протягом 6-7 років яхт-клуб сам будував спортивні судна, включаючи і кільові яхти. Його територія стала відкритою для всіх мешканців Миколаєва. Розпочався широкий приплив молоді у вітрильний спорт. Кожної неділі в яхт-клубі стали впроваджуватися вітрильні перегони і влітку постійно грав духовий оркестр в  пристроєній естраді під назвою „Раковина”. У великому залі яхт-клубу була обладнана кают-компанія, де засідало керівництво, знаходились спортивні прапори та призи, отримані на гонках. Згідно регламенту роботи 2 травня кожного  року відбувалось урочисте відкриття клубу, під гарматний постріл піднімався прапор на набережну вежу, який майорів до кінця сезону. Кожні п’ять років відбувалось свято, яке присвячувалось відкриттю яхт-клубу. В ці дні відбувались гонки вітрил Одеського і Миколаївського яхт-клубів.
З 1926 р. вперше за роки Радянської влади в Миколаєві розпочали впроваджувати чемпіонати міста з вітрильного спорту, а яхтсмени Миколаєва Іван Буценко і Василь Чернооченко брали участь в змаганнях на першість Союзу РСР, пізніше вихованці яхт-клубу Бубнов, Грицай, Гарбаченко і Цибін стали першими майстрами спорту СРСР.

В акваторії яхт-клубу кожна яхта мала свою стоянку. Серед них була низка державних і приватних. Так, яхта „Данай” належала рулевому  Каннонікову, яхта „Кармен” – яхтсмену Чернооченко Г.Т., яхта „Іграшка” – Стоянову, яхта „Москвичка” – рулевому Колеснікову О. Зліва від пірсу стояли човни, швертботи, частина їх теж належала приватним особам: П.Цибіну та іншим.

Для масового відпочинку населення Миколаєва в 1939 – 1940  роках на території Спаська був збудований літній зелений театр, де сцена мала вигляд відкритої раковини, за нею були розміщені  лави для глядачів та кінобудка для прокату кінофільмів. У літньому зеленому театрі організовувались безкоштовні концерти артистів, учасників художньої самодіяльності та демонструвались кінофільми [24].

Рішенням виконкому Миколаївської Ради  територія яхт-клубу була обмежена за рахунок відчуження території для суднобудівного заводу, для водної станції НКІ і рятувальної станції „Освод”.
Станція „Освод” на своїй території відкрила міський пляж  з відповідними площадками для плавання, купання та прийому сонячних ванн. Тут же був розміщений будинок медичного пункту з радіорубкою, штатним персоналом рятування людей на воді, які мали в своєму розпорядженні спеціальні човни та катер. Керівником яхт-клубу НКІ був ректор інституту Арнольд Янович Крес, який з групою стедунтів-ентузіастів збудував яхти „Артика”, „Молнія” і „Радуга”.

Яхт-клуб кораблебудівного інституту  за кількістю і якістю яхт мав деяку перевагу. Його яхти „Артика”, „Ікар”, „Радуга”, „Молнія” мали по 2 щогла, прекрасний інтер’єр з ковровим покриттям, а в кают-компанії в деяких навіть знаходились піаніно. Паруса-вітрила були замовлені для них в Японії і були зроблені з найтоншого шовку, мали малу вагу. Для збереження їх після гонок знімали, клали в целофанові мішки і  зберігали у відповідних приміщеннях під охороною. Капітаном яхти „Артика” був призначений С.Т.Чернооченко.
Взимку 1927 р. яхт-клуб впроваджував хокейні  баталії на першість Миколаєва. У фіналі зустрілись команди ЧСЗ і яхт-клубу. Подивитись фінальну гру прийшло біля 2000 мешканців міста. Гостра боротьба закінчилась перемогою спортсменів яхт-клубу з рахунком 2:0.  За збірну яхт-клубу виступали яхтсмени на чолі з Степаном Михайловичем Свіріним.
На рейді яхт-клубу в той час уже було 50 вітрильних суден. Воєнкомат Миколаєва дозволяє брати їх в оренду і напрокат для проведення змагань з вітрильного спорту. Влітку 1928 р. були проведені вітрильні змагання. Переможцями перегонів стали яхтсмени М.Біценко (яхта „Октябрь”), С.Лагутін (яхта „Волна”), А.Стоянова („Юнон”). На яхті „Кармен” перше місце посів С.Т. Чернооченко.

Степан Тихонович (1899 – 1956 р.р.) працював експедитором на ЧСЗ, рахівником, потім головним бухгалтером в морському порту, нарешті в Миколаївському суднобудівному технікумі. Замолоду захоплювався вітрильним спортом, брав участь у багатьох регатах. Він своїми руками збудував вітрильну яхту „Кармен”. Як кваліфікований яхтсмен брав участь в республіканських і союзних змаганнях вітрильних суден. Іноді призначався головним суддею республіканських змагань.

Поряд з С.Т.Чернооченко працював і прославився яхтсмен Коротков Іван Романович (1894 – 1956 р.р.) Після революції 1917 р. служив в Червоній армії, воював з німцями, потім  служив на Чорноморському флоті, а після демобілізації – в міліції. За заслуги перед державою був нагороджений орденом. Поряд з роботою Іван Романович був активним яхтсменом. Створив своїми руками кільову яхту „Сказка”, яка за технічними параметрами перевершувала  американські яхти того часу. Для гонок за маршрутом Дніпропетровськ-Ленінград він за проектом А.Торговицького  збудував двохщоглову крейсерську яхту „Правда”. В 1937  Івана Романовича   запрошують до Москви, де на водній станції „Динамо” він будував спортивні судна. В роки Великої Вітчизняної війни зводив у Ростові понтонний міст через річку Дон. Як спеціаліста  морської справи після війни його  залучала кіностудія „Мосфільм” для створення  декорацій при зйомках фільмів „Машенька” і „Секретар райкому”. Після демобілізації повертається до Миколаєва, продовжує будувати вітрильні судна, замовлення на які надходили з різних міст Союзу, вніс ряд пропозицій щодо конструкцій щоглів та інших споруд. У 50 роках Іван Романович обирається головою обласної організації вітрильного спорту, на посаді якої він був до кінця свого життя.
В яхт-клубі Миколаєва крім змагань на вітрильних суднах проводились змагання з плавання, тенісу, волейболу, водного поло. В червні 1928 р. була проведена ІІ Всеукраїнська водна Спартакіада, результатом якої були: перше місце посіли плавці Києва, друге – Одеси, третє – Миколаєва, четверте – Дніпропетровська, п’яте – Херсон, шосте – Харків. У змаганнях жіночих  команд перше місце зайняли плавчихи з Києва, друге з Миколаєва. Честь Миколаєва захищали в  чоловічій команді: Манченко, Угрецов і Костянтинов; у жіночій команді: Іванова і Петрова. В змаганнях з греблі перемогу отримали: на одиночці – Зайченко і Сущенко, на двійці – Щербина і Кузнєцова (обоє з ЧСЗ), на четвірці – Зайченко, Сущенко, Щербина і Кузнєцова. У змаганнях ватерполістів перемогу отримали одесити. У вітрильних перегонах на дистанції 27 миль брали участь 20 вітрильних суден. У своїх класах перемогу одержали одесити. На зборах яхтсменів було запропоновано передачу водної станції в руки професійних спілок, які на той час набували сили і ставали більш могутніми у фінансовому відношенні.
Для підготовки Всесоюзної Спартакіади 150 спортсменів Миколаївщини брали участь у республіканських змаганнях з різних видів спорту. За  результатам змагань в збірну команду України були включені Миколаївці: Бочаров, С.Свірін, Манческо, Угрецов, Костянтинов, Богданов, Пантелєєв, Яровицький, Коротков, В.Мінаті. В змаганнях вітрильного спорту призером став В.Т.Чернооченко.
Яхтсмен Василь Тихонович Чернооченко (1897 – 1944 р.р.) токар заводу „Крестинтерн”, з молодих років захоплювався вітрильним спортом. На яхті „Соня” з успіхом виступав на республіканських і Всесоюзних змаганнях. Під час окупації Миколаєва німецько-фашистськими загарбниками чинив опір, за що був розстріляний в 1944 р. на очах у рідних.
Прославив Миколаївщину на Всесоюзній Спартакіаді Сергій Романович Коротков (1904 – 1984 р.р.) член української команди з плавання і ватерполо. Сергій Романович був різнобічним спортсменом, входив у збірну команду Миколаєва з хокею, плавання і ватерполо. Закінчив Вищу школу тренерів, став викладачем з плавання у Дніпропетровському технікумі фізичної культури. Після закінчення війни повернувся до Миколаєва. де призначається начальником яхт-клубу, веде велику роботу у підготовці матросів, рульових, вітрильних капітанів, в яких взяли участь Миколаївські тенісисти: Юр’єв, Овчинніков і Кургатов, і хоч вони не посіли перші місця, але були кращими серед інших тенісистів Миколаєва.
У серпні 1928 р. воєнне управління передає яхт-клуб окружному виконкому, вважаючи, що свою місію „Всеобуча” він закінчив. Виконком Окружної Ради перетворює яхт-клуб у водну станцію міста Миколаєва. На честь Міжнародного  Юнацького Дня водна станція провела масове гуляння та змагання першої водної Спартакіади Миколаївщини з показовими виступами   плавців, веслярів, стрибунів у воду, рятувальників на воді, стрілків і яхтсменів. Директором водної станції  призначається В.А.Мускін. Переміна назви яхт-клубу на водну станцію не внесла змін у погляді Миколаївців. Назва зберігалась в серцях людей роками. Існує і нині. Серед переможців Спартакіади були:

- з стрибків у воду  - Угрецов;

- з плавання жінок на 200 м – Михайлівська.

У чоловіків місця розподілялись:
- Верьовкін, Бочаров, Холонов – 200 м брасом;

- С.Коротков, Волик, Кисель – 1000 м вільним стилем;

- Шуми лов і Монтя – 100 м на спині;

- В.Марков зробив рекорд на Україні пропливши 300 м на боку.

Серед спортсменів особливо виділялась яхтсменка Євгенія Олексіївна Іванова (1897 – 1967 р.р.), яка працювала інструктором яхт-клубу з вітрильного спорту. Працюючи економістом, приймала активну участь в змаганнях, отримувала перемогу в республіканських і союзних змаганнях з плавання, фігурного катання,  а в чемпіонаті України з вітрильного спорту стала першою чемпіонкою Миколаєва, потім республіки, отримала звання майстра спорту СРСР. У 1950 р. Іванова Є.О. перейшла на тренерську роботу, залишивши прекрасний слід спортсменки України.
1928 рік характерний тривалою сваркою між Окружною Радою і окружним спортивним комітетом малого плавання, інструкторів-суспільників. 
В яхт-клубі працювали яхтсмени  і винахідники вітрильних суден П.Сахновський, Б. Григорович і Б.Канонніков. Це в 1928 р. В.М. Сахновський своєю конструкцією яхти „Альбатрос” збільшив їх морехідність, міцність, змінивши корпус і рубку. Б.Канонніков запропонував нову методику обміру суден, ввів для вітрил гонки з гандикапом. А.Торговицький розробив методику конструкції і технології будівництва маломірних суден, за кресленнями збудував нову яхту, на якій здійснив перегони до Херсону і назад. Він є автором нової моделі буєра. В 1932 р. В.Сахновський був запрошений в Харків, де працював головним вимірювачем суден, особливо кільових гоночних яхт. Спорткомітет України призначив його головним суддею змагань яхтсменів і буєристів. Він отримав звання Всесоюзного судді, нагороджений орденами і медалями. Його дружина Олена Олександрівна Кузнєцова-Сахновська в 1932 р. була прийнята у Вищу школу тренерів у відділення з плавання, після закінчення школи працювала викладачем з фізичної культури в  Дніпропетровському університеті, потім у Києві на тренерській роботі, начальником кінно-спортивної школи, інструктором павільйону „коневодство” на республіканській виставці народного господарства і викладачем сільськогосподарської академії. Виконала нормативи майстра спорту СРСР з греблі. Вона двічі була призером СРСР, тричі республіканських, чотири рази була чемпіоном України з греблі. Поряд з нею Миколаївський спортсмен А.А.Шептуха (1905 – 1985 р.р.) в 1928 р. захищав честь Миколаївського спорту на Всесоюзній спартакіаді народів СРСР, посівши друге місце в змаганнях гребців. Закінчивши в 1933 р. Московський станко-будівельний інститут змінив своє прізвище Шинтухи на Павлова, працював в інституті „Оргспанкопром”, на керівних посадах в міністерстві та Державному комітету Держплану з розділу станкобудівництво. Протягом 18 років працював заступником Міністра станкобудівництва  і інструментальної промисловості. Нагороджений чотирма орденами Союзу. Спортивна гребля для Андрія Андрійовича Шептухи-Павлова була над усе. В греблі на вісімках він брав участь і неодноразово  перемагав. У склад вісімки гребців, крім А.А.Шептухи в 1928 р. входили Михайло Олександрович Василевський (1905 – 1985 р.р.) і Георгій Іванович Кальт (1906 – 1978 р.р.). Вихідці Миколаївського яхт-клубу в змаганнях на  байдарках вісімках, які після перемоги в змаганнях 1929 р. отримали спеціальні жетони переможців спартакіади.
В 1930 р. яхт-клуб реконструюється, отримує нове обладнання, тенісний корт, будуються  спортивні площадки для дітей, відбудовується новий пірс, який був пошкоджений взимку 1929 р. На пірсі побудували вежі для стрибків з висоти, трамплін поряд плавальний басейн. На водній станції працювало в цей час 22 гребних команди, 16 волейбольних, школа плавання, групи яхтсменів. Під керівництвом Будинку культури Армії Флоту в яхт-клубі регулярно проводились  масові гуляння і змагання з різних видів спорту.  Водна станція стала мати республіканське значення. Вже у 1931 р. водна станція була нагороджена  перехідним Червоним Прапором Вищої Ради Фізкультури України.

В 1931 р. керівником водної станції Миколаєва  був призначений Костянтин Порфирович Кирилов (1906 – 1988 р.р.), який закінчив реальне училище, потім будівельний факультет Миколаївського Кораблебудівельного інституту, працював на  заводі „Плуг і Молот”. В яхт-клубі К.П. Кирилов проявив себе ще в 1917 р. рулевим на вельботі „Відвага”. Брав участь разом з Квіткою на яхті „Шквал” у перегонах Миколаїв-Херсон. Сам сконструював свою яхту, на якій у місцевих гонках часто отримував перемогу. Після звільнення Миколаєва від німецько-фашистських загарбників бере участь у відбудові заводів і електростанції. Потім  будував завод „Зоря”, „Океан” і Ольшанський цементний завод. Разом з яхтсменом В.Ільченко збудував швертбот „Друг” і через п’ять років  яхту „Руслан”. Значний вклад у скарбницю спортивних досягнень яхт-клубу внесли: Павло Ілліч Цибін; як майстер спорту з греблі брав  участь в змаганнях, був чемпіоном України; Віктор Васильович Богоданцев (1908 – 1983 р.р) майстер спорту зі стрибків у воду, призер спартакіади народів СРСР і Петро Андрійович Тараканов (1908 – 1974 р.р.) начальник водної станції Миколаєва у післявоєнні роки. Під його керівництвом загін суден яхт-клубу завоював перше місце в Україні і Союзі. Яхтсмени яхт-клубу посіли перше місце у вітрильних перегонах за маршрутом Миколаїв – Севастополь - Азовське - Таганрог-Миколаїв.

З 1931р.  у вітрильних гонках регулярно брав участь  і Григорій Іванович Ільченко (1910-1970 р.р.). Він на Всеукраїнській Спартакіаді в 1926 р. з греблі серед молодіжних команд досяг вершин перемоги на байдарці одиночці. Через два роки (1928 р.) став чемпіоном України, був введений до складу команди України для змагань байдарок вісімок на першу Спартакіаду Союзу. В 1931 р. Григорій Іванович у гонках гребців Миколаєва на дистанції 2 км на честь  Всесоюзного Дня Фізкультурника, разом з гребцями Борсуковим, Гамалеєвим, Новіцким і Г.Ільченко отримав перемогу. В змаганнях яхтсменів перемогу одержали екіпажі П.Тараканова на яхті „Ланай”, Горбаченко „Червоноармієць”, В.Чернооченка „Соня”, Аркавенко „Кунігас”, Д. Чернооченко „Жовтень”, І.Короткова „Сказка”, С.Свіріна „Ніана”. В цих змаганнях 106 яхтсменів на 13 яхтах побували в Одесі, Очакові, Херсоні, змагавшись у різних видах спорту. Всі учасники змагань отримали значки ГПО (готов до праці та оборони).

У змаганнях 1932 р. на честь Всесоюзного Дня фізкультурника значних успіхів добився волейболіст команди яхт-клубу Володимир Яковлевич Марков (1910 – 1960 р.р.). За успіхи у волейболі був включений в команду України, яка брала участь у першій Спартакіаді народів Союзу РСР. В 1938 – 1941 р.р. в яхт-клубі працював тренером школи плавання, готував обдарованих учнів школи до участі в змаганнях. Протягом трьох років юнаки команди плавців займали друге місце в Україні, перше місце займала команда  київських плавців. У 1950 р. Володимир Яковлевич призначається директором дитячої водної станції Миколаєва. В серпні 1937 р. в місті була проведена водна Спартакіада України. Миколаївські спортсмени були включені до складу команди Одеської області, яка подвійним складом завоювала  перше і третє місце в різних видахз спорту. Серед плавців Миколаївщини переможцями стали Григор’єв і Марков. В гонках клінкерів-одиночок перше місце посів Новиков, в двійці – Новиков і Горбаченко.

В серпні 1933 р. 120 миколаївських спортсменів яхт-клубу здійснили гонки за маршрутом Миколаїв-Одеса. Подібний похід яхт був  здійснений і у 1934 р., в якому брали участь 120 спортсменів. В травні цього ж року в яхт-клубі були проведені спортивні змагання молоді ЧСЗ на яхтах, байдарках, каное, атракціонні ігри з волейболу та огляд-конкурс танців. Переможцями стали колективи Палацу піонерів, учні школи №2 серед чоловіків і дівчата школи №26. На другий день були проведені змагання між  командами транспортного машинобудування.

У плаванні серед жінок перемогу одержала Іванова, яка на дистанції 100 м  пливла боком. У плаванні вільним стилем на дистанції 1500 м перше місце посів спортсмен з Ленінграда Бродінов, другим був спортсмен яхт-клубу С.Коротков. У парусних гонках перемогу отримали спортсмени яхт-клубу в складі П.Андріанова „Жовтень”, А.Ленченко „Волна”, А.Тарговіцький „Ланай”. Підсумки ватерпольних змагань: перше місце – спортсмени Ленінграда, друге – миколаївці. Серед жінок-яхтсменів  переможницею стала Любов Григорівна Белушенко (1912 – 1979 р.р.) в класі яхт „А”. Вона ж стала пізніше чемпіонкою України, призер Союзу. В гонках з греблі на байдарці одиночці перемогу здобув Сухоминський, в парних двійках – Сухоминський з Кантером. В гонках на дистанції 1 км на клінкерах перше місце посіла команда водної станції на чолі з стерновим В. Андріановим, гребцями Гарбаченко, Туркалової, Нікольській і Бухинник. Пізніше Ніна Петрівна Бухинник була  незмінною учасницею вітрильних гонок Миколаїв-Одеса-Миколаїв, яка неодноразово була переможницею. Душею перегонів яхт на ковзанах взимку був Семен Ілліч Сквірський, який в той час навчався в інституті морського флоту (Одеса), після закінчення якого спроектував студентське вітрильно-моторне судно, застосував його на змаганнях Кубка Дніпра. Крім вітрил Семен Ілліч ще гарно  співав, здібності, які були примічені музичними спеціалістами. Він був запрошений на вокальне відділення Алма-Атинського училища, працював у театрі опери і балету Казахської республіки, два роки працював в Москві у Великому театрі, потім викладачем вокалу в Миколаївському музичному училищі.

З 1935 р. начальником водної станції Миколаївського Корабельно будівного інституту був Андрій Іванович Суецький (1912 – 1969 р.р.), відмінний парусник і гребець, неодноразово очолював походи вітрил Миколаєва на різних дистанціях і маршрутах. Крім того, займався ще й творчою, науковою роботою. Його статті друкувались у Всесоюзному журналі „Катера і яхти”. За його проектом на яхтах були замінені розпізнавальні вогні та бушприт. Він автор будівництва двох морехідних стійких яхт, які  використовувалися в умовах північних океанів. В 1935 р. брав участь у будівництві першої крейсерської яхти „Артика”. На курсах стернових морехідної школи читав навігацію. За його ініціативою на водній станції були проведені  шкільні змагання на кризі – катання на буєрах, ковзанках, з хокею. Змагання між учнями шкіл і Палацом піонерів закінчились перемогою спортсменів Палацу. Тренером учнівських команд в той час був спортсмен В.Бернадський.
В 1935 – 1938 роках на водній станції  неодноразово були проведені Всесоюзні Спартакіади  суднобудівників, обласні змагання осоохімовських професійних спілок та моряків з Очакова. В перегонах з греблі неодноразовими переможцями цих змагань були спортсмени з педінституту,  водної станції та заочної школи осоохіму. Після ряду змагань спортсмени яхт-клубу Бубнов, Горбаченко , Попов і Андріанов були кандидатами збірної України для участі у Всесоюзній Спартакіаді профспілок.

Володимир Миколайович Андріанов (1913 – 1978 р.р.) спочатку на водній станції займався плаванням, потім перейшов у команду яхтсменів яхти „Більшовик”, на якій успішно виступав на окружних обласних, республіканських і всесоюзних змаганнях. Після закінчення кораблебудівного інституту працював на ЧСЗ механіком, начальником цеху. 

Після закінчення Великої Вітчизняної війни працював у Владивостоці і Ленінграді, Херсонському раднаргоспі. Довгі роки працював в Миколаєві на посаді Голови Облвиконкому. На соціологічних дослідженнях, проведених серед спортсменів яхт-клубу, Володимир Миколайович отримав найвищий бал за вірність слову, чесність, здібність об’єктивно оцінювати людей, почуття нового, оперативність і професіоналізм. Він неодноразово обирався депутатом Верховної Ради України трьох скликань, нагороджений чотирма вищими орденами Союзу і багатьма медалями. 
Серед переможців змагань різного ґатунку був Георгій Яковлевич Кирилов (1913 – 1987 р.р.) З плавання він був переможцем на республіканських і Всесоюзних змаганнях, входив у збірну команду області з волейболу і тенісу. З 1938 р. служив в Магаданському авіазагоні, став  кращим льотчиком Півночі, на літаку Г.Л.Кирилов доставляв грузи за умов відсутності  аеродромів. Він був непереможним майстром пошуків  геологів півночі. В 1936 р. він працює інструктором в школі морських льотчиків Миколаєва.
В 1937 році водну станцію очолив Євгеній Йосипович Вальчук (1913 – 1976 р.р.), який до цього  працював шофером в  заочній школі осоохіму, був учасником бойових дій Великої Вітчизняної війни. Після війни  добився дозволу будівництва в заочній школі осоохіму вітрильних і гребних суден, брав участь у будівництві спортивного комплексу „суднобудівник”. З 1937 р. він постійний член екіпажу яхти у відкритті літнього сезону 1937 р.: організував парад водної станції, в якому взяли участь спортсмени з різних видів спорту. Був здійснений похід трьох байдарок до Києва, обласні змагання з плавання, стрибки у воду з висотних трамплінів та вітрил різного класу. В цей же час були здійснені  проводи вітрильного судна „Артика” з 23 студентами НКІ на борту. Капітаном судна „Артика” був призначений Д.Червонооченко.
В 1938 р. на чемпіонаті першості Всесоюзної Центральної Спілки профсоюзів СРСР в Ленінграді за чемпіонські медалі боролись 26 екіпажів народних четвірок, у кожному заїзді визначалась лише одна команда-фіналіст.

До фіналу увійшли команди веслярів  Ленінграду і Миколаєва, які мали однаковий попередній час. Судійська колегія приймає рішення провести між ними додаткове змагання. Перемогу одержали гребці Миколаївського яхт-клубу у складі Цибіна, Горбаченко, Бубнова і Грицая. Усім їм ця перемога принесла звання майстрів спорту СРСР. Влітку 1938 р. на водній станції вперше були проведені змагання баскетбольних команд Миколаєва, серед яких 11 команд  чоловічих і 3 жіночі, турнір першості України серед учнів, шкільні  змагання з плавання, стрибків у воду з висоти та змагання байдарок-двійок. У жовтні були проведені заключні змагання вітрильних суден на дистанції 13 миль, в яких брали участь судна трьох класів по п’ять яхт. Перемогу здобули екіпажі вітрильних суден  Солодкого „Більшовик” з ЧСЗ, Бугайова „Гражданин” з водної станції, Д.Чернооченко „Москвичка” з МСІ. А на першості ВЦСПС бронзовими  призерами на швертботі „М-20” стали П.Андріанов, А.Гузеєв, І.Жигоман.
Іван Іванович Жигоман, робітник заводу ЧСЗ за заслуги в спорті був нагороджений Орденом Трудового Червоного Прапора і медаллю „За трудову доблесть”. Був переможцем республіканських і Всесоюзних змагань з вітрильного спорту, призером України з греблі. Йому присвоєно звання майстер спорту СРСР. В 1939 р. він брав участь у воєнізованих перегонах,  де став призером.

1939 рік став роком  напівфінальних гонок першості України з водного поло, плавання та проводів студентів-практикантів МСІ на  вітрильному судні „Артика”, плавання до портів Чорного моря. На водній станції були проведені  республіканські змагання  учнів шкіл з плавання та  стрибків з висоти у воду та воєнізовані гонки яхт і гребних суден, команди яких одягали  протигази, кидали гранати по мішенях, стріляли по ним з різних дистанцій. Миколаївська газета про ці змагання написала велику статтю з портретом директора дитячої спортивної школи (ДСШ) Володимира Миколайовича  Бернадського: „В  этом человеке соединены прекрасные черты – большая, теплая любовь к детям, умение раскрыть их таланты, вырастить прекрасных спортсменов. Каждая деталь в жизни ученика интересует В.Н.Бернадского, он любит школу, живете ею”.
В 1940 р. при водній станції створюється гурток судномоделістів, члени якого створювали нові моделі суден, яхтових щоглів, різнобітних корпусів. Члени гуртка реконструювали велику щоглу яхти „Артика”,  багатотонної краснодеревної яхти „Більшовик”, чудо масти гладко палубного білого корпусу „Октябрь”. Обшивка яхти МСІ „Нева” була насичена для довговічності парафіном, щоб попередити її набухання та підтопки. Майстрами МСІ була збудована яхта „Молнія” та гоночна яхта „Радуга” і бистрохідна „Ланай”, за зразками яких були збудовані ще три подібні яхти Шаригіним, Л.Торговіцьким і В.Ільченко: „Ланай-2”, „Ланай-3” і „Снайпер”. За зразком „Сорванца” В.Сахновським і Є.Черепановим  було збудовано судно „Владимир” і в обозній майстерні водної станції - „Альфа” Яхт-клубну команду поповнили невеликі крейсера „Ветерок”, „Огонек”, „Василек”, „Мотылек”. П.Цибін збудував яхту „Прибой”, Л.Торговицький – маленький швертбот „Воробей”, С.Ползунов – швертбот „Аня”, І.Зотіков – невелику яхту „Штіль”, морський порт – гарну яхту „Кім”.
У липні 1940 року вверх по лиману на 8 яхтах під керівництвом А.Погребного вийшло 48 учнів вітрильної школи, а 17 молодих обдарованих яхтсменів здійснили гонки в Херсон на яхті „Октябрь” і „Гражданин”. Походи молодих яхтсменів присвячувались Дню Військово-Морського флоту і двадцятиріччю Миколаївського  Суднобудівного інституту. В серпні в Дніпропетровську спортсмени Миколаївського яхт-клубу взяли участь у чемпіонаті України з вітрильного і гребного спорту, баскетболу, волейболу і водного поло. Чемпіонами України на вісімці-клінкері стали М.Єрощук, М.Шишовський, О.Шишовський, Колісниченко,  Новикова, К.Землянська, Майстренко з рулевим Канівським. У греблях одиночках перемогу здобув С.Довгань, на яхті А.Погрібний і на швертботі Є.А.Іванова.
Баскетболістки Т.Шестирікова, Т.Арбузова, В.Дронова, В.Омельченко, Г.Марчинська, Л.Піроженко,  О.Петрова і О.Землянська завоювали друге місце в республіці. Знову яхта „Артика” готувалась до походу Миколаїв-Київ-Миколаїв, на борту якої було 25 студентів-практикантів з МСІ. В цілому Миколаївські спортсмени посіли четверте загальнокомандне місце в республіці.
Літо 1940 – 1941 років було в розгарі. Яхт-клуб влаштував грандіозний карнавал. Усі приміщення були переплетені різного кольору гірляндами електролампочок і фонариків. Всі судна яхт-клубу були ілюміновані і прикрашені квітами і прапорцями. Пропуском на карнавал служив лише маскарадний костюм. На високих ходулях берегом рухались клоуни, між ногами яких пробували проскочити коломбіни. Самим  прекрасним костюмом була „Ніч”, усипана зірками. Красуня в цьому костюмі отримала перше нагороду. Юнаки та дівчата катались на човнах і вітрилах, грала музика, а  закінчилося свято феєрверком. Здавалось, що всі чудеса світу зійшлись на це свято яхт-клубу, яке нажаль було останнім. Мирний спокій держави був порушений віроломним нападом Німеччини на Радянський Союз.
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ЧАСТИНА IV

Яхт-клуб в роки Великої Вітчизняної війни
В довоєнні роки водна станція Миколаєва як і раніше в народі іменувалась яхт-клуб, який розвивався і ставав  місцем спорту і змагань, народних свят і відпочинку. В лютому (23.02.1941 р.) сорок першого року в яхт-клубі відбувались масові гуляння, присвячені Дню Червоної Армії. В школі йшла підготовка матросів, яхтсменів, рульових шкотових і швертботових яхт, які освоювали малярну, такелажу і вітрильну справу. Покращення якості зовнішнього вигляду та ходових джерел входило в беззастережні  обов’язки всіх членів екіпажів суден. З вересня по березень у школі навчались 310 рулевих, судей і капітанів малого плавання. Яхт-клуб мав 36 яхт, 16 швертботів, 48 народних човнів, 17 академічних суден. На його території були реконструйовані площадки для гри у волейбол, баскетбол, теніс, басейн для плавання та стрибків у воду. На естрадній арені виступали артисти з різних міст України та колективи художньої самодіяльності.
Другого травня 1941 р. під звуки маршу голова спортивного комітету і директор водної станції урочисто відкривають літній сезон. Весь склад суден вишикувався шеренгами. На щоглі піднімається прапор. Розпочався парад вітрильних суден. Попереду йшла яхта „Октябрь”, вслід за якою розтягнувся на 1 км кільватерної шеренги. Повернувшись до пірсу, яхти прийняли бажаючих жителів міста прогулятися під парусами. Через тиждень яхт-клуб проводе неділю спортивного життя Миколаєва. Під звуки маршу від водної станції відпливає 10 вітрильних суден. Під командуванням  Пащенко 60 випускників курсів рулевих демонстрували свою майстерність.

У травні 1941 р. начальником водної станції призначається Д.Чернооченко, який вже 15 червня проводе обласні змагання баскетбольних команд. В змаганнях прийняли участь всі спортивні клуби Миколаєва, Херсона і військових частин, розташованих в містах області. У фінальній грі перемогли баскетболісти ЧСЗ, які і отримали путівку на республіканський чемпіонат. 22 червня яхт-клуб запрошує мешканців Миколаєва відвідати міський стадіон для огляду фінальної кубкової гри з футболу між командами „Суднобудівник” і „Колос”. В обласному театрі ім.В.П.Чкалова виступали артисти Харківського державного драматичного театру ім.Т.Шевченка, в кінотеатрах міста йшли кінофільми „Майская ночь”, „Сукровище погибшего корабля”, „Закройщик из Торжка”, державний цирк давав покази заслуженого ілюзіоніста Мі-Ко-Ші і юмористів Г.Рашковського і С.Нахова.

В цей же день зранку в яхт-клубі повинні були проводитись змагання яхт. На яхті „Гражданин” з’явились судді. Біля 10 годин ранку в яхт-клуб  приплив на шлюпці „Волна” рульовий В. Каменський і сповістив, що вночі розпочалась війна. В розпал змагань і масового гуляння в 10 годин в яхт-клуб прибуває ректор Кораблебудівного інституту Юхим Федорович Чубов, який організовує мітинг і за дорученням обласної Ради сповіщає присутнім, що 22 червня Німеччина напала на Радянський Союз.  Припиняються  змагання, в розпачі і тривозі розходяться люди. Життя яхт-клубу замерло. За розпорядженням призначеного директором клубу Е.Шульца документи, книги, кубки укладаються в ящики і закопуються. 16 серпня німецькі війська увійшли в Миколаїв. Через тиждень окупації троє школярів, віком 15 років, прийшли в яхт-клуб, взяли швертбот „Смерч” і без перешкод відійшли від пірсу з метою підірвати міни, які були нібито закладені під мостом. Довго ходив „Смерч” навколо мосту, від берега до берега, але мін не було. Відважних хлопців помітили німці, запустили ракету попередження і змусили повернутися до пірсу. Серед відважних школярів були:  Микола Куліш, Анатолій Бондаренко, Іван Кузін. Пішли на війну чемпіон України Ларін, Віктор Іванович Ісаков та інші спортсмени, члени яхт-клубу.

Віктор Іванович Ісаков у школі захоплювався баскетболом, тренувався у Маркова з  плавання, був чемпіоном серед учнів з волейболу. Після школи вступив до Миколаївського педагогічного інституту. В 1938 р. був направлений на навчання до Харківської Вищої школи тренерів, грав у баскетбол і волейбол. Мав гарні результати  закидання м’яча в корзину своєю методикою, яка потім була визнана баскетболістами всього світу. В 1940 р. Віктор Іванович повертається до Миколаєва, працює тренером з баскетболу і волейболу на ЧСЗ, грає у футбол за збірну команду „Суднобудівник”. З  початком війни іде в армію, стає  сапером, потім стрілком, був поранений. Після війни довгі роки працював тренером-викладачем на факультеті фізичної культури Миколаївського державного педагогічного інституту.
Під час війни колишній матрос яхти „Ланай” А.М. Погрібняк був начальником фізичної підготовки в Херсонській школі молодших спеціалістів авіації, деякий час виконував обов’язки помічника військового коменданта, займався питаннями захисту Херсона та відправкою в тил цінностей. Його начальник  спортсмен М.В.Даковський в районі Херсона організував евакошпиталь за №1960, який на той час був  показовим на Миколаївщині.

Яхтсмен В.П.Грачов з вересня 1941 р. служив бійцем 39-ї  Окремої вогнеметної роти, яка  допомагала стримувати натиск німецьких військ під Москвою. Яхтсмен В.М.Сахновський з початку війни очолив майстерні яхт-клубу, де ремонтував стрілкове знаряддя гідролітаків, виготовляв міномети. Він був учасником оборони Севастополя.

Яхтсмен Кирилов працював в тресті №44, який будував оборонні споруди і укріплення, потім у Свердловську споруджував завод для випуску зенітної артилерії. Спортсменка яхт-клубу О.П.Вальчук працювала на заводі виробництва гільз, гранат і снарядів. Олена Прокопова замолоду захоплювалася спортом. Грала у теніс, волейбол, займалась легкою атлетикою, входила до складу збірної команди ДСШ з волейболу. Брала участь в обласних і республіканських змаганнях з волейболу, була чемпіонкою міста і області. В інституті займалась баскетболом, вийшла заміж за Є.І.Вальчука і „з головою пішла в спорт”.
Співробітник спорткомітету П.А.Мускін  у перші дні війни працював у шпиталі, де впроваджував методи лікувальної фізичної культури. С.Сквірський, працюючи в академічному театрі опери і балету міста Алма-Ата, під час війни з пересувною групою артистів співав на російській і казахській мові пісні у шпиталях, військових частинах, виступав на радіо. П.К.Овчинніков під час війни працював на  Іжорському заводі виробництва корпусів танків Т-34. Після звільнення Сталінграду залишився там, працював на заводі ремонту пошкоджених танків. Яхтсмен Л.Д.Томашпольський в роки війни служив машиністом на есмінці „Фрунзе”. Під час оборони міста Одеси корабель був потоплений, поранений Томашпольський доплив до берега, лікувався в шпиталі, після одужання воював у Феодосії. В якості морського піхотинця звільняв від німців Севастополь. На шляхах оборони Криму змагались яхтсмени О.П.Григор’єв і Н.Д.Волкомор. О.Григор’єв був розвідником, Вол комор – зв’язковим. Яхтсмен Ю.М.Рахович був направлений в Українське піхотне училище, захищав Ростов-на-Дону. В обороні Сталінграда брали участь яхтсмени В.П.Грачов, П.К.Овчинніков. На Свердловському транспортному заводі працювали яхтсмени Овчинніков і Кирилов. В.М.Сахновський став викладачем курсів офіцерського складу з артилерії, а О.П.Вальчук після закінчення курсів медичних сестер працювала хірургічною сестрою в авіаційному шпиталі і одночасно  співала пісні пораненим і хворим, чим сприяла їх скорішому одужанню. Яхтсмен Диковський працював лікарем в шпиталі Північно-Кавказького Воєнного округу.
В боях на підступах до Севастополя пбрав участь яхтсмен О.П.Григор’єв. В районі Балаклави він командував дотом №10, був тяжко поранений. Після закінчення війни працював викладачем і тренером з боксу. Серед героїчних захисників Севастополя був і яхтсмен Л.Д.Томашпольський, який працював трюмним машиністом лінкора „Ташкент”. У свій останній рейс корабель виконував завдання по доставці військ і боєприпасів. Під час знаходження у гавані німецька авіація скинула на нього і біля нього понад 300 бомб, але уміле маневрування і швидкий ремонт пошкоджень дало можливість кораблю прийти в Новоросійськ, де він пізніше і був затоплений. Леонід Данилович стає морським піхотинцем і бере участь в боях під Сталінградом.

На Балтиці служив яхтсмен Микола Павлович Єгипко (1903 – 1985 р.р.). Був призваний в армію як моряк, отримав направлення в морську школу, дістав спеціальність машиніста. З нею він служив на крейсері „Червона Україна”, потім на есмінці „Шаумян”. Знову був направлений у воєнно-морське училище, після закінчення якого призначається командиром підводного човна Щ-117. За службу  на флоті був нагороджений орденом Червоної Зірки „Знак Пошани”. Брав участь у боях інтернаціональної бригади в Іспанії,  за що в 1939 р. був капітаном  третього рангу і йому одному із перших у  Військово-Морському флоті і першому в Миколаєві було присвоєно звання Героя Радянського Союзу. В роки Великої Вітчизняної війни служив воєнно-морським аташе в Лондоні, а з 1943 р. – при Головному штабі Військово-Морського флоту.
Миколаївський парфумерний комбінат під час війни був евакуйований в місто Куйбишевської області, на ньому працював яхтсмен А.А.Павлов. Він  учасник виробництва зброї та снарядів. За бездоганну працю А.П.Павлов був нагороджений орденом Трудового Червоного прапору. Члени яхт-клубу разом з працівниками заводу ШО взяли участь у будівництві ескадреного  міноносця „Сообразительный”, який зразу ж після спуска на воду вступив в бій з фашистами на Чорному морі. Вночі 31 серпня 1941 р. прибув в порт Одеса з військами і боєзапасами, забрав на борт евакуйованих. Протягом  декількох місяців міноносець виконував дуже важкі завдання командування Чорноморського флоту. В травні 1942  р. при перевезенні  військ з Севастополя на Кавказ і Кубань на „Сообразительный”  напали німецькі літаки, після бомбування – трійка торпедоносців, які випустили 16 торпед.  Відбиваючись „Сообразительный” потопив один торпедоносець і сам доплив до бази. Історія міноносця була пов’язана з Керчю, Феодосією, Новоросійськом. В 1944 р. „Сообразительный”  взяв участь у висадці військ під Одесою, про його особовий склад і героїзм у Великій Вітчизняній війні написали повісті, мемуари та офіційні документи, де є частка праці і Миколаївських яхтсменів, серед яких особливо слід відзначити командира головного  калібру Олександра Івановича Абакумова (1918 – 1984 р.р.).
26 березня 1944 р. радянські війська звільнили  Миколаїв від німецько-фашистських загарбників. Серед визволителів Миколаєва був і відомий яхтсмен Л.Томашпольський в званні лейтенанта. Під Одесою обірвалось життя 26-річного лейтенанта, яхтсмена з 1930 р., учасника республіканських і Всесоюзних змагань вітрильного спорту.
Яхтсмен Ю.М.Куракін під час війни служив шкіпером на баржі, яка по річці Кубань перевозила війська і військові грузи Окремої Приморської Армії, брав участь у звільнені Криму. Яхтсмен В.В.Каменський був мінометником, звільняв від фашистів Югославію і Венгрію. В.М.Сахновський був інженером 69 зенітного полку, яхтсмен С.М.Кортков працював  в  шпиталі інструктором лікувальної фізичної  культури. Ю.М. Рахович був  просто солдатом, звільняв від німецьких військ місто Перемишль, воював на Сандомирському плацдармі. Яхтсмен Г.Л.Кирилов  виконував особливі завдання. На літаку начальника „Дальстрая” доставляв цінну сировину – золото, яке дуже  потребувала держава. Переможець першості республіки і першої Спартакіади народів Союзу РСР байдарочник вісімки Бурлаченко в боях за звільнення України загинув на фронті.
У війні з Японією брав участь яхтсмен Костянтин Васильович Казачевський. Свою долю він пов’язав з морським флотом, входив до складу торпедних катерів Тихоокеанського флоту. Став офіцером, готував кадри для діючих флотів. У морських боях з японцями проявив мужність, патріотизм і героїзм, за що  йому було присвоєно звання Героя Радянського Союзу. У війні проти Японії геройськи проявив себе яхтсмен І.А.Кузін, який знешкоджував  боєприпаси і техніку в Північній Кореї і Манжурії.
Закінчилась Велика Вітчизняна війна, яка забрала життя мільйонів радянських людей. В героїчній боротьбі з німецько-фашистськими загарбниками і мілітаристською  Японією були і члени Миколаївського державного яхт-клубу (водна станція),  які нагороджені за свої подвиги Орденами і медалями, Почесними Грамотами Союзу РСР і головнокомандуючого. Ось  вони наші пращури і наставники:
Є. Вальчук – морський піхотинець.

Г.Бочаров – кавалерист.

Г.Ганоточенко – льотчик.

В. Занадинський – льотчик.

Б.Шевельов – льотчик.

І. Маркман – кулеметник.

А.Моренко – артилерист

Д.Павлов – артилерист

В.Песков – підривник

В. Ползунов – офіцер ВМФ

А.Раштин – розвідник

Є.Яциненко – танкіст
В.Андріанов – суднобудівник

В.Богданцев – суднобудівник

А.Ленченко – суднобудівник

В.Томашпольський – суднобудівник

Л.Белущенко – танкобудівник

І.Бубнов – танкобудівник

І.Жигоман – танкобудівник

В.Ільченко – офіцер ВМФ

Ф.Солодкий – офіцер ВМФ

В.Марков – диспетчер авіазаводу

Загинули на полях боїв спортсмени: Л.Будницький, І.Бугайов, Ю.Морчинський, Є.Тиновський, Л.Федоров, Р.Якобсон та багато інших, імена яких ми не знайшли в архівних документах. Проходять роки, час заліковує рани, заростають травою окопи, затихає скорботна біль і лише пам’ять серця знову і знову  повертає нас на дороги страждань і безсмертя, дороги мужності і героїзму, які пройшли наші діди, батьки і матері, старші брати і сестри. Так будьмо гідними їх пам’яті.

Яхт-клуб у повоєнні роки 1941 – 1950 р.р.
Велика Вітчизняна війна залишила після себе зруйновані і пограбовані німецько-фашистськими загарбниками міста, села, промислові підприємства і  сільське господарство. Радянському народу в скрутні повоєнні роки прийшлось будувати все спочатку, відновлювати роботу народного господарства. Відновили роботу суднобудівні заводи, фабрики, підприємства легкої і харчової промисловості. Народногосподарським планом на 1945 – 1950 роки були передбачені кошти і на відновлення яхт-клубу.

При ньому створюється ініціативна група відродження в складі яхтсменів: Козубова П.К., Солодкого Ф.П., Сінько Ю.П., які на трьох збудованих яхтах здійснили першу в післявоєнні роки вітрильну гонку. Хоч судна були різного класу і перегони були  петлею від пірсу (старт) до вежі, поворот і знову – пірс яхт-клубу (фініш). Судна розігрувались між яхтсменами жеребкуванням. Судно „М-20” випало Склярову Валентину, „Компроміс”  - Ільченко Василю і кільова яхта – Серафімову Леоніду. Гонка закінчилась перемогою яхтсмена Склярова В.
В перший рік після закінчення війни Спорткомітет України провів інвентаризацію водних станцій і визнав Миколаївський яхт-клуб єдиною спорудою, яка придатна для проведення великих змагань з водних видів спорту. Спорткомітет України звернувся до Обласної Ради з проханням про відбудову і реконструкцію яхт-клубу. Разом з цим Спорткомітет направив три кільові яхти, швертбот з каютою, 4 червонодеревих вандоріола, які Україна отримала з Німеччини по репарації. 
Виконком після звернення Спорткомітету приймає рішення в 1946 р. про відбудову яхт-клубу, придбання вітрильних суден, розвитку гребельного і вітрильного спорту в області. Частина яхт була збудована на корабельнобудівних заводах, декілька яхт прибули з Ленінградського яхт-клубу. В 1946 р. завод ім. 61-Комунара побудував швертботи класу „М20”, кільові яхти „Л-3” і „Л-4”.
У травні 1945 р. обком комсомолу звернувся до молоді Миколаєва з проханням надати допомогу у відбудові водної станції (яхт-клубу). У червні   підняли прапор на честь відкриття літнього сезону. Були скромні масові гуляння мешканців міста. Розпочалися ігри з волейболу і баскетболу. До яхт-клубу знову став працювати трамвай за маршрутом яхт-клуб – завод ЧСЗ – обласна лікарня. Червень 1945 р. став поштовхом до проведення змагань з різних видів спорту, які присвячувались Дню фізкультурника і Військово-Морського флоту. До Києва для участі були направлені спортсмени Миколаївщини. З перемогою повернулись  додому яхтсмени: Тарасов, Федоров, В.Ільченко, а Маслова і Воробйова стали призерами з плавання. В цей же рік були проведені перші післявоєнні змагання баскетболістів Миколаєва і Одеси.
Начальником водної станції (яхт-клубу) призначається учасник підпілля А.А.Шарга, якого  підтримав голова міськспорткомітету Б.П.Грачов, який протягом багатьох років одночасно  був і керівником обласної вітрильної секції яхт-клубу. В.П.Грачов був признаний кращим тренером яхтсменів, неодноразово нагороджувався грамотами та заносився на Обласну Дошку Пошани. Протягом 1945 – 1946 р.р. Валентин Петрович разом з А.А.Шаргою шукали судна, які колись належали яхт-клубу, доставляли їх на базу, ремонтували силами своїх майстрів. Значну допомогу в цьому питанні їм надали яхтсмени Ф.Солодкий, В.Ільченко, П.Тараканов, З.Колесніченко. Була знайдена і частка розграбованого майна. За допомогою яхтсменів Квітки і Г.Чернооченка підняли на поверхню затоплену яхту „Іграшка”, яхта „Кармен” і яхта „Крепиш”. В Очакові яхтсмени знайшли швертбот „М-20”, якому поновили назву „Смерч”. Інші плавзасоби ремонтували яхтсмени В.Ільченко і Солодкий, Б.П. Грачов допомагав отримати вітрила (паруса), використовували і легкий брезент зі списаних палаток.
В 1946 р. чемпіоном України став Юрій Петрович Сінько, який ще з 1930 р. входив до складу екіпажу  яхти „Штіль”, брав участь в парусній універсіаді, був старшим помічником прославленої яхти „Артика”, капітаном яхти „Нева”, рулевим яхти „Молнія”, „Іграшка”, „Компроміс”. Після закінчення Великої Вітчизняної війни закінчив МКІ, працював старшими інспектором-конструктором, потім викладачем МКІ. Він автор більше 20 наукових робіт. У вітрильному спорті він 7-кратний чемпіон України, тричі призер Союзу РСР. Йому було присвоєно Майстер спорту СРСР.

До літнього сезону 1946 р. готувалися з особливою енергією, бо ці змагання присвячувалися Великій Перемозі над ворогом. Яхт-клуб готували спортсмени І.Бубнов, Ф.Солодкий, В.Ільченко. Перші вітрильні змагання України були проведені з участю яхтсменів Києва, Одеси, Херсона, Дніпропетровська. Призерами від Миколаївщини були: Томашпільський, Солодкий, Лисенко, Новіков, Жигало, Сінько, Тарасов, Серафімов. Звання чемпіонів України 1946 року присвоєно яхтсменам команди Багрицького з Києва, а серед жінок команда Крижанівської з Одеси. Перше загально- командне місце отримали кияни,  друге – миколаївці і третє – одесити. В матчі з футболу і волейболу серед п’яти міст України з 89 учасників і судей більше половини були випускники-вихованці Миколаївської водної станції. Перше командне місце посіли одесити, друге – миколаївці.

В літніх спортивних змаганнях на водній станції взяли участь баскетболісти, де перевагу здобули спортсмени школи ім.Леваневського, які і були включені до списку зональної першості України. Порадували Миколаїв і волейболісти, які у фінальній грі зі спортсменами Дніпропетровська отримали перемогу з рахунком 3:0. У змаганнях яхтсменів України миколаївці посіли друге місце в перегонах „Дніпро-Волга”. До складіу яхтсменів Миколаєва входили: Сінько, Голайко. Змагання плавців завершилось отриманням другого місця в Україні. Серед плавців призерами були Гусєва, Дерев’яга, Є.Іванова, Бершадська, Канівська. Чемпіонкою стала Сафієнко на дистанції 100 м.
У 1947 р. водна станція взимку провела першість України з хокею, влітку – з греблі і вітрильні гонки, в яких призові місця отримали команди Солодкого, Серафімова, В.Андріанова, Тараканова, Португаль, Сінько і В.Суслова. Походи на шлюпках за маршрутом Миколаїв-Вознесенськ здійснили гребці учнів ремеслених училищ. Кращі були включені до складу української команди юніорів, яка в змаганнях у Києві посіла третє місце. До складу збірної команди України були включені Панков, Бубнов  і Цибін, у змаганнях на двійці народній вони стали чемпіонами Союзу. У вересні в яхт-клубі розпочалась першість України з вітрильного спорту. Серед жінок перше місце здобула команда Є.О.Іванової, серед чоловіків – команда Ю.Сінько. П’ятого жовтня 1947 р. в Миколаєві проводяться IV  Всесоюзні змагання з вітрильного спорту. Вперше були проведені особисті перегони. До проведення Всесоюзних гонок яхт-клуб придбав 9 суден типу „Оліпийол” і за участю І.Короткова на заводі були збудовані 6 суден типу класу „Л-3” (Радуга, Молнія, Гроза, Чайка, Стрілка, Альбатрос), 6 суден типу „М-20”, 4 типу „Л-4”,  15 палубних швертботів типу „Ерш”. Поряд з цим міська Рада надала допомогу в ремонті і обладнанні яхт-клубу, підготувала приміщення для розміщення суддівської колегії і спортсменів. У змаганнях взяли участь 144 яхтсмени. Підняти прапор Всесоюзних змагань було доручено заслуженому майстру спорту СРСР І.Матвеєву. Через 2 тижня змагань стали відомі імена призерів. Перше місце посіли спортсмени Москви, друге – спортсмени Талліна. Другим призером змагань став миколаєвець Володимир Данилович Томашпільський, який з 12 років плавав на яхтах, в 1950 р. він став чемпіоном Союзу і у 1959 р. – майстером спорту Союзу. З 1948 р. Володимир Данилович  вів гурток при яхт-клубі, готував матросів, рулевих, брав участь у роботі курсів перепідготовки матросів, підвищення їх кваліфікації. Яхт-клуб в 1948 р. мав 20 вітрильних яхт, 19 шлюпок для греблі і 1 катер. В березні 1948 р. І.Кузін, М.Куліш і Ю.Юхневич спустили на воду після ремонту яхту „Смерч”.
1948 рік був характерним відкриттям в травні літнього сезону. Після параду і підняття прапору були проведені змагання яхтсменів і гребців збірних команд міст і районів області. На спортивних площадках змагались: волейболісти, баскетболісти, з французької боротьби, боксу, тенісу, фехтуванню. Відкриття сезону закінчувалось великим концертом і феєрверком.
У 1948 р. в яхт-клубі було здійснені змагання першості республіканського товариства „Спартак” з баскетболу, чемпіонат міст з вітрильного спорту, вітрильна естафета маршруту Миколаїв-Одеса-Москва, республіканські змагання зі стрибків у воду. Миколаївські яхтсмени у Всесоюзній регаті на Чорному морі в складі П.Тараканова, Абакумова, Горбунко посіли друге місце, а третє місце зайняли теж миколаївці: Рахович, Бахабанов, Сінько, Іванова, Наринська і Горбаченко. Першість у Чорноморській регаті належала яхтсмену з Миколаєва Олександру Миколайовичу Голайко, який з 1941 р. працював інструктором яхт-клубу. Неодноразово влаштовував походи яхтсменів водної станції в Очаків, Одесу, Херсон, Каховку. Йому належала роль по підготовці яхтсменів області до змагань різного рівня. Він підготував майстрів спорту СРСР: Воробйову, Голяка, Діденко, Макарова, Г.Мартиненко, Б.Немирова, Наринську, Шептуху та інших. В 1949 р. брав участь у Всесоюзних зборах тренерів вітрильного спорту.
В 1949 р. яхт-клуб поповнився байдарками, які  прибули з Ленінградської судноверфі, кількість яких вже складала 90, поповнився на 7 яхт класу „Л”, з Херсона прибула червонодеревна яхта „Естонія”. В клубі проводиться Всесоюзний збір-семінар тренерів з греблі, поновила роботу школа плавання, створюється водно-моторна секція. Впроваджені вітрильні естафети,  кожна команда на суднах класу „Е”, „М” і „Л” повинна була пройти 1,5 мілі. Переможцями стали яхтсмени в складі Сінько, Каменського, Куракіна, Крючкова. Після естафети пройшли фінальні ігри Миколаєва з баскетболу. Восени відмічалось 60-річчя яхт-клубу. Доповідь про відбудову і розвиток яхт-клубу зробив директор водної станції, урочисті свята закінчувалися нагородами, показом досягнень гімнастів, гребців, яхтсменів, плавців, боксерів, тенісистів, водного поло, стрибків у воду. В змаганнях з плавання і стрибків у воду першими були кияни, другими – миколаївці. У вибіркових змаганнях з баскетболу чоловіча і жіноча команди з Києва стали переможцями, а в змаганнях сільських команд з плавання кращими були спортсмени Ново-Одеського району на дистанціях 100 і 300 м.
Була проведена першість України з народної греблі на байдарках-одиночках, перемогу на дистанції 3000 м одержав спортсмен з Києва, на дистанції 1000 і 10000 м. кращим був представник Миколаївської водної станції Цибін, на дистанції 3000 м на байдарці-двійці переможцями стали Кошмала і Ленортович, на байдарці-одиночці – Гузь. Загальний підсумок змагань, присвячених 60-річчу яхт-клубу: перше і третє місце посіли спортсмени з Миколаївської області, друге і четверте – спортсмени з Києва, третє і четверте – Одеса. В змаганнях з вітрильного спорту участь одного і того ж стернового в різних класах яхт не допускалась. Програма першості складалась з гонок і пересадкою на кільових яхтах, швертботах класу „М”, швертботах-одиночках на дистанцію, яка складала трикутник в 2-2,5 морських миль. Першість носила особистий і командний характер. Залік результатів перегонів здійснювався за кількістю очок. Місця розподілялись по класам вітрил на: перше, друге, третє, четверте, п’яте місця і особисто команди яхтсменів. Переможцем вважався яхтсмен-одиночка або команда, яка набрала найбільшу кількість перших, других, третіх, четвертих і п’ятих місць. Переможці змагались потім в полуфіналі і фіналі. Чемпіоном вважався яхтсмен-одиночка і екіпаж команди. Особиста першість проводилась  за найбільшою кількостю очок, набраних стерновим у фіналі. Оцінка першості команд проводилась за найменшою кількостю очок, набраних усіма  стерновими збірної команди з усієї програми першості СРСР. За перше місце у фінальній гонці стернові  отримували одне очко, за друге місце – три очки, за третє місце – чотири очка і т. д.

Для проведення VIII особисто-командної першості СРСР з вітрильного спорту в Миколаєві був створений оргкомітет у складі 10 осіб. Головою оргкомітету був призначений голова Миколаївського міськвиконкому Георгій Антонович Михайлов, його заступником Волков М.Є., членами оргкомітету були представники міському КПУ, комсомолу, голова міського спортивного комітету міста Вальчук Є.І., голова обласної Ради ДСТ „Большевик” В.П.Грачов, начальник міського яхт-клубу Коротков С.Р., представник редакції газети „Південна правда” Борис Лазаревич Арончик. Головою судейської комісії був  призначений суддя Всесоюзної категорії Б.Б.Лобач-Жученко (з Риги), заступниками головного судді з Миколаєва – Вальчук Є.І. і з Москви – Григор”єв Н.В. До складу судійської колегії увійшли флаг-секретар, старший арбітр, старший суддя на старті і фініші.

Змагання проводились з 2 по 23 жовтня в лимані Південного Бугу.  В першості взяли участь 104 екіпажі з восьми союзних республік. Це збірні команди яхтсменів Москви і Ленінграду,  Російської Федерації, України, Азербайджану, Латвії, Литви, Естонії. Учасниками першості були: семикратний чемпіон СРСР, заслужений майстер спорту СРСР, ленінградець І.Матвеєв; двократний чемпіон СРСР на швертботах-одиночках, москвич А.Чумаков; чемпіони і екс-чемпіони СРСР: москвичка О.Сахарова і М.Колгожна, К.Олександров, Ю.Шаврін, Є.Архангельська, ленінградець І.Єрмаков, талліннець Є.Кузманов, рижанка О.Короленко, а також сильніші яхтсмени Союзу: рижанин Є.Канський. Україну представляли миколаївці Б.Горбаченко, Ю.Сінько і Ю.Федоренко.

Змагання проводились на швертботах з 2 по 12 жовтня і на кільових яхтах з 15 по 23 жовтня До особисто-командної першості Союзу допускались збірні команди, переможці у вітрильному спорті. Збірні команди чоловіків і жінок складали по два екіпажа з різною кількістю стернових і матросів.
Збірні команди чоловіків:
· два екіпажі кільових яхт класу „Л-4” вісім чоловік,  яких 2 стернових і 4 матроса;

· два екіпажі швертботів класу „М” вісім чоловік, з яких два стернових і 4 матроси;

· два екіпажі швертботів-одиночок, з яких два стернових;

· оди екіпаж кільових яхт класу „Л-3” три чоловіки, з яких один стерновий і два матроси.

Збірні команди жінок:

· два екіпажі кільових яхт класу „Л-3”, шість чоловік, з яких два стернових і чотири матроси;

· два екіпажі швертботів-одиночок – тільки два  стернових.
Загальний склад кожної збірної команди 36 чоловік, в команду допускався один представник і два тренери. Переможцями першості стали команди з Ленінграду. Це екіпажи Є.Архангельської, Г.Нізарова („Л-3”), І.Матвеєва („Л-4”), Б.Лалико („М”) і В.Трофимової. Золоту медаль отримала і москвичка Ю.Шаврина. Срібними призерами стали: Антонова (Ленінград), Хармясте (Естонія), Чумакова і  Чернаєнко з Москви. Бронзовими призерами були Олександрова – Москва, Єрмакова з Ленінграду, Зайцева і Семенова з України, Хаавамаа  з Естонії. Чемпіонкою стала ленінградська яхтсменка Г.Сунік, срібною призеркою – Іванова і бронзовою – Хлебнікова. В загально командних підсумках перше місце посіли яхтсмени Ленінграду, друге з Москви, третє з України, четверте – Естонія, п’яте – Латвія, шосте – РСФР, сьоме – Азербайджан. У грудні 1949 р. яхт-клуб вів підготовку, а потім провів змагання ковзанів, хокеїстів і буєристів.
1949 рік став особливим для яхтсмена клубу Миколи Ларіна, який вітрильним спортом став займатися з 1930 р. Вісім років служив в Радянській армії. Після демобілізації повернувся до Миколаївського яхт-клубу, увійшов до складу збірної  команди України на першість Союзу. В змаганнях у Севастополі М.В.Ларін, а пізніше в республіканських і Всесоюзних змаганнях був неодноразовим призером, нагороджений медалями „За відвагу”, „За взяття Берліну”. В 1950 р. Михайло Васильович став абсолютним переможцем Чорноморської регати.
В 1950 р. єдиним природнім катком був яхт-клуб, де катались на ковзанах як спортсмени, так і мешканці Миколаєва. На ньому були проведені змагання на кубок України з хокею і ковзанів. Перемогу отримали хокеїсти Миколаєва, в дистанції на 100 і 500 м кращими були ковзарі Миколаївщини: Савічев, Глущенко, а серед юніорів Чубов і Кучеренко. В Морехідній школі клубу курси закінчили 75 чоловік, розпочали заняття 80 яхтових стернових. У травні 1950 р. яхт-клуб провів масові катання на яхтах мешканців Миколаєва в Ольвію. 56 громадян міста на яхтах Абакумова, Брізжева, І.Короткова, Піменова і Томашпільського прибули в Ольвію, де в цей час група кінооператорів Московської кіностудії вели зйомки документальних фільмів, потім декілька днів знімали яхт-клуб для кіножурналу „Новости спорта”, проводились зйомки і різних епізодів учбово-спортивної роботи. Для кіножурналу провели спортивні змагання з вітрил, греблі, волейболу, баскетболу. Досягнення яхтсменів демонстрував Василь Гаврилович Ільченко, який вважався чарівником у ремонті і будівництві яхт. Він двічі був чемпіоном України.

В червні 1950 р. яхт-клуб завершує змагання з водного поло. Приз обласної газети отримала команда дитячої спортивної школи (тренер С.Коротков і Марков), вона виграла у п’яти зустрічах. Друге місце посіла команда ватерполістів „Наука”. В конкурсі плавців першим був В.Єшанов. Серед тенісистів здобув перемогу Гольденко, серед жінок – Вальчук. Спортсменки Єлизавета Костянтинівна Павлова на тенісному корті стала впроваджувати регулярні тренування дітей і дорослих. У змаганнях першості України з вітрильного спорту на кільових яхтах перемогу отримали миколаївські яхтсмени, на другому місці була команда Дніпропетровська і на третьому – з Києва.
У жовтні в яхт-клубі були проведені змагання з шахів на Кубок України та заключні вітрильні гонки. Миколаївські шахісти перемогли кіровоградців. У перегонах вітрил першими були кияни, другими – миколаївці, честь області захищали команди яхтсменів Каменського, Сінько, С.Сквірського, Сиволова, Галайко, Куракіна, Томашпольського, Серафімова, Сорокіна, Рахович, Діденко, Тараканова, Абакумова, Васильчук, Є.П.Вальчук і Наумовець.
1950 рік став знаменним для яхт-клубу, його слава розповсюджувалась по Союзу РСР. Зроблені умільцями яхти не відрізнялись від яхт судноверфі  Ленінграду, а за деякими параметрами навіть перевершували їх. В яхт-клуб надійшли замовлення на будівництво нових яхт з Москви, Свердловська, Києва, Махачкали, Херсону, Запоріжжя. В яхтах Миколаєва були зацікавлені не тільки спортивні товариства, а ще й мисливці і риболови. Правління яхт-клубу розглядає питання про будівництво власної судноверфі  для будівництва яхт, шлюпок, байдарок, клінкерів, буєрів і катерів. Протягом року майстерні перетворюються на завод по виготовленню не тільки суден різного масштабу і призначення, але і виробництва шведських стінок для гімнастів, козлів, бумів, трамплінів та іншого спортивного обладнання як для водних видів спорту так і інших спортивних споруд. Були збудовані швертботи „Зефір”, „Жемчуг”, „Друг”. Будівництво усіх споруд здійснювалось за допомогою суднобудівних заводів та МКІ. Протягом дев’яти років в майстернях яхт-клубу будував яхти, швертботи, байдарки, шлюпки, буєра Віктор Володимирович Каменський. Разом з батьком побудував для себе швертбот „Новинка”, який був аналогом існуючих швертботів класу „Ерш”. Віктор Володимирович плавав на яхтах різного класу, став капітаном екіпажу „Волна”. Після Великої Вітчизняної війни працював у яхт-клубі інструктором-тренером, був обраний головою секції вітрильного спорту. Його майстерність у вітрильному спорті відзначена 9-кратним призером змагань в республіці, двічі призером Всесоюзних змагань, він 6-кратний чемпіон України, майстер спорту СРСР.
Влітку 1950 р. була проведена Чорноморська регата, в якій призером став Леонід Тихонович Серафімов (1923 – 1981 р.р.), слюсар заводу ЧСЗ.  Свою діяльність у вітрильному спорті розпочав юнгою, досягнув вершин рулевого і завершив плавання з присвоєнням звання чемпіона України. Заслуговує поваги і досягнення яхтсмена Івана Михайловича Каравашкіна, який в Армії служив у бригаді  торпедних катерів, потів у Севастопольській школі зв’язку. Під час його чергування 21 червня 1941 р. о другій годині 40 хвилини ночі він отримав сигнал  на розкриття пакету з грифом „Совершенно секретно”, в якому прочитав: „Радянському Союзу оголошена війна, привести військову частину в бойову готовність”. Іван Михайлович дає сигнал тривоги, а через 20 хвилин вишикуваним курсантам видали бойову зброю і направили їх на рубежі оборони Севастополя в район Сапун-гори і англіцького цвинтаря, де Іван Михайлович командував двохкілометровою  дільницею оборони. З часом його переводять в органи контррозвідки флоту. Він кавалер орденів і медаліст Союзу. Після війни знову працює в яхт-клубі, бере участь у республіканських і Всесоюзних вітрильних змаганнях, був чемпіоном України, срібним призером Чорноморського флоту, а 1951 р. призначений головним суддею республіканських змагань з морського багатоборства. 

Перед закриттям літнього сезону були проведені вітрильні перегони на кубок Миколаєва і Всесоюзні  гонки спортивного товариства „Наука”. Переможцями стали яхтсмени з Миколаєва, а саме: Діденко в класі „Е”, Сінько, Куракін і Діденко в класі „Л”. Вони ж були другими в класі „М”. Миколаївські яхтсмени стали призерами серед команд з Москви, Ленінграда, Севастополя, Калінінграду, Таганрогу. Друге місце посіли яхтсмени Ленінграду. У вибіркових змаганнях перемогу отримали: Горохов в класі „О”, Ларін, Васильчик, Каравашкін, Томашпільський в класі „Л”. Підсумки змагань яхтсменів товариства „Наука”: перше загальне командне місце посіли яхтсмени Миколаєва, друге – яхтсмени Києва і третє – яхтсмени Дніпропетровська. Вітрильний спорт яхт-клубу став поступово основою  діяльності, поступово припиняють свою діяльність інші види спорту.

В 1951 р. виникла суперечка між міською владою Миколаєва, спортивними організаціями, яка призвела до обговорення питання про ліквідацію міського яхт-клубу і організації на цій базі міської водноспортивної станції. Рішенням міської Ради від 16 травня 1951 р. „О ликвидации городского яхт-клуба и организации на его базе городской водноспортивной станции” була розширена діяльність створеної нової організації для обслуговування широких прошарків фізкультурників міста, не тільки з вітрильного спорту, а й різних видів спорту і в першу чергу ігор спортивних, плавання, стрибків з веж у воду, водному поло, водноспортивного спорту. Водноспортивна станція підпорядковується міському комітету з фізичної культури та спорту міськвиконкому. Цим же рішенням  були затверджені штати і кошторис водноспортивної станції.
На тенісному корті миколаївські тенісисти отримали перемогу над тенісистами  з Ізмаїлу. В республіканських змаганнях з плавання перше місце завоювали  плавці з Харкова, друге – з Одеси, третє – з Херсону. Миколаївські плавці посіли п’яте місце. В цих змаганнях плавчиха з  Миколаєва Р.Карламова встановила новий республіканський рекорд стилем брас на 50-метровій дистанції. В розиграші Кубку України з баскетболу кращими були миколаївці, які розгромили команду з Вінниці з рахунком 65:14. У змаганнях на Кубок України з волейболу Миколаївці перемогли волейболістів з Ізмаїлу і Житомира. У першості з Морського п’ятиборства  перше місце посіла команда з Донецька на вітрильних та гребних суднах. В змаганнях з водного поло перемогу отримала команда України, друге місце зайняв Крим і третє – Грузія.
1952 рік. Зима була м’якою і яхтсмени та гребці використовували можливості виходу на воду. Восени і влітку були проведені вибіркові змагання яхтсменів на дистанціях 5, 10, 15, 25 миль. Сильнішими виявились екіпажі: Сінько, Ларіна, Пижика, Занько, Томашпільського, Голайко, Мартиненко і Діденко. Влітку знову в Миколаєві проводиться чемпіонат України. Чемпіонами України серед юніорів стали екіпажі Занько і Сивонова в класі „М”. Другими були дніпропетровські юніори. В змаганнях серед дорослих перемогу отримали екіпажі команд Миколаєва: в класі „М” – Сінько, Куракін і В.Ільченко; друге місце посіли екіпажі команд Сиволоба, Євдакова, Ханасюк і киянки Алдохіної. Третє місце посіли  команди з Дніпропетровська. В класі „О” першим був киянин Ктиторов і Поляков,  на „Л-3” – миколаївець Горбаченко, на „Л-4” – Софійчука і на морських яхтах – команда Кировашкіна.
У змаганнях юніорів з греблі на четвірках і вісімках першими були гребці Миколаївської водної станції. У фінальних змаганнях з шахів перше місце посіли миколаївці, волейболісти з Миколаєва отримали перемогу серед команд „Наука”. В Чорноморській регаті миколаївські яхтсмени посіли друге місце на швертботах Сінько, В.Ільченко, Г.Мартиненко, причому Г.Мартиненко шість разів був першим і вніс вагомий внесок в загальнокомандну першість.

У змаганнях яхтсменів спортивних товариств „ВЦСПС” – Всесоюзний центральний профспілковий союз, чемпіонкою України стала Галина Василівна Наринська, яка вітрильним спортом стала займатися з 1946 р. Тренувалась у Іванової і Галайко. Досягнувши  титулу чемпіона вона була вітрильним капітаном екіпажу „Іскра”, потім „Буревісника”, змагаючись на перегонах вона 13 разів ставала чемпіонкою України, 2 рази Всесоюзних змагань, 9 разів вона була призеркою Союзу РСР. Разом з Галиною Василівною в змаганнях республіки і Союзу брали участь яхтсменки: Т.Перевезинцева, М.Лучкова, С.Карташова, Н.Григор’єва, Л.Ткач, В.Дерев”янченко, А.Буряк, Л.Шаболина-Яблуновська, В.Федоренко і Н.Даніч. Слід відмітити, що Г.В.Наринська була кращою майстринею з пошиву вітрил.
В 1953 р. водна станція Миколаєва (яхт-клуб) в своєму розпорядженні мала 15 вітрильних суден різного класу, 34 народних човни, 10 байдарок і 2 морських катери. Майстерня станції будувала експериментальні моделі яхт типу «Звездный», „Дракон” і „Р5-5,5” які на той час мали назву академічні. Експериментальні судна будували досвідчені яхтсмени водної станції: Ю.Плотніков, В.Ільченко, А.Абакумов, І.Беліченко, Ф.Солодкий. За згодою з Ленінградським яхт-клубом у Миколаєві почали здійснювати тренування гребці байдарочники.

Влітку розпочалися гонки яхт різного класу на дистанції 10 миль. Першими були екіпажі Горбаченко, Жигоман, Сорокіна, Мартиненко, В.Мащенко, Нікольчука і Нікольського. Під керівництвом Торбаченко, Ларіна, Тараканова і Абакумова на двох яхтах класу „Л-3” проходили практику яхтсмени спортивно школи з Херсону. Похід яхт здійснювався за маршрутом Миколаїв-Одеса-Севастополь-Керчинський пролив-Азовське море-Таганрог-Миколаїв.
У гонках на Кубок ЦСДСТ „Авангард” і першості Українського спортивного товариства „Спартак” перемогу отримали екіпажі Ю.Бойченка і Мартиненка в класі яхт „М” і „ІІ-З”. У змаганнях юніорів України перемогу отримала яхтсменка Воробйова. Миколаївські юніори зайняли друге загально командне місце, а у Всесоюзних змаганнях юніори Миколаєва посіли третє місце.
За рішенням спорткомітету України на водній станції були проведені чвертьфінальні змагання з волейболу Кубка профспілок. Салютом перемоги зустрічала водна станція екіпажі яхт „Нептун”, „Чайка”, „Гроза”, „Альбатрос”, „Радуга”, „Волна”, „Октябрь” „Стрела” і „Молния” після походу до Херсона і Одеси. Флагманом походу яхт був яхтсмен Федор Васильович Голяк (1930 – 1975 р.р.) Під час війни він юнга Балтійського флоту, навчався в Кронштадській  школі юнг, став сигнальщиком есмінця „Отличный”, потім „Свирь” і нарешті крейсера „Чкалов”. Після демобілізації Федор Васильович вступив до Херсонської морехідної школи, закінчив Миколаївський кораблебудівний інститут. Брав участь у вітрильних гонках різного рівня, був призером республіканських змагань. Крім того, Федор Васильович мав схильність до друку. Його статті походів яхт неодноразово з’являлись у місцевій пресі і журналах.
Влітку 1953 р. яхтсмени яхти „Чайка” під керівництвом капітана Голяка здійснили похід до Херсона, в цьому поході практиканти морської школи демонстрували свої здібністі. В змаганнях вітрил на першість України миколаївські яхтсмени посіли перше загальнокомандне місце. Чемпіонами України стали екіпажі Величкіної, Ільченко і Мартиненко. У Всесоюзних змаганнях яхтсменів товариства „Іскра” першою була Наринська, другою Ільченко, в чемпіонаті ВЦСПС Наринська завоювала срібну медаль, другим призером став яхтсмен Софійчук Микола Миколайович, який був двічі призером Міжнародних регат, тричі Всесоюзних і шість разів республіканських змагань з вітрильного спорту. М.М.Софійчук входив до складу збірної команди СРСР, обирався членом Президіуму  української і Всесоюзної федерації вітрильного спорту. Він майстер спорту СРСР.

1954 р.  на водну станцію Миколаєва прибуває яхта „Дракон”, п’ять швертботів і 5 байдарок. У квітні станція проводе вітрильні гонки на честь 300-річчя об’єднання України з Росією. Перше місце посіла команда яхти Євдокимова. В команду яхти „Альбатрос” капітан Голяк запрошує яхтсмена Немирова, який пізніше прославив Миколаївський яхт-клуб. „Альбатрос” здійснив плавання з практикантами в Очаків, Херсон, Нову Каховку і Одесу. Його екіпаж здійснив 100-мильний похід пам’яті лейтенанта П.П.Шмідта. В гонках на цю дистанцію перемогу здобув екіпаж яхти „Л-4” під керівництвом капітана Ленченко. В класах „Д” перемогу здобув екіпаж Каменського, в класі „М” екіпажі Серафімова, в класі „Л-3” – М.Кіреєва, на „Р-2” В.Міщенко, в класі „О” – В.Мащенко, в класі „Е” – Хотлубел.
У змаганнях команд Миколаєва перемогу здобули яхтсмени МКІ,  вони ж були переможцями у змаганнях в честь 100-річчя охорони Севастополя.

В майстернях водної станції став працювати проектантом суден Максим Михайлович Назаров (1930 – 1978 р.р.), який закінчив МКІ,  працював у науково-технічному відділені, потім в конструкторському бюро. З 1950 р. Максим Михайлович став захоплюватися вітрильним спортом, брав участь у змаганнях різного рівня. Він дворазовий призер республіканських і всесоюзних змагань, триразовий чемпіон України, срібним призер Міжнародної регати, входив до збірної команди Союзу РСР. Йому присвоєно звання майстер спорту СРСР. У яхт-клубі він очолював групу проектів нових суден. За його проектом були збудовані яхта для прогулянок „Надежда” і ціла серія яхт чотирьохтоннок. За досягнуті успіхи в будівництві яхт і змаганнях Назаров М.М. був нагороджений срібною медаллю ВДНГ „За успіхи в народном хозяйстве СССР”.
Серед спортсменів водної станції особливо виділявся Жан Михайлович Діденко (1931 – 1978 р.р.) як гімнаст, штангіст, борець з самбо і вітрильного спорту. В змаганнях вітрильного спорту він двічі ставав призером області, 6-разовими призером республіки, чемпіоном України. В МКІ був активним членом наукового студентського гуртка,  по закінченні МКІ служив в армії, в чині підполковника пішов у 1972 р. у відставку. У 1976 р. став переможцем крейсерських гонок одиночок. Ці перегони для нього були останніми.
В 1955 р. приз відкриття літнього сезону було доручено  вихованцям дитячої спортивної школи (ДСШ) та студентам педагогічного училища фізичної культури. Призові місця в гонках вітрильних суден отримали яхтсмени ДСШ. Немиров стає капітаном яхти „Л-3”, на якій здійснив похід до Каховки. В змаганнях з баскетболу перемогу отримали студенти  педучилища фізичної культури; серед шахістів перше місце посіла учениця Палацу піонерів Н.Горицька і студент Житомирського педагогічного інституту Р.Шейнцвіт. Продовжувались перегони вітрил і серед дорослих. У молодіжній першості яхтсменів СРСР призові місця посіли серед жінок спортсменки Миколаївської водної станції Галина Шептуха і Олена Косинець. На першість України 1955 р. миколаївські яхтсмени були призерами в складі: Чорнодоля і Величкіної (клас „О”), Наринської („М”), Каменської („Д”), друге місце зайняв екіпаж Діденко в класі яхт „Л-4”.
У цей же рік 21 раз зустрілись на змаганнях з шахів спортсмени Миколаєва і Херсона. Херсонські шахісти отримали перемогу з рахунком 12,5:7,5. 

1956 р. в приміщені яхт-клубу був проведений обласний чемпіонат з шахів, показові виступи гімнастів міста і вітрильні гонки на дистанції 10 і 25 миль. У перегонах взяли участь 70 яхт водних станцій ЧСЗ, НКІ і Миколаєва. В змаганнях баскетболістів перемогу здобули спортсмени МКІ, в змаганнях тенісистів – Концевич, Нойнец і Павлова. Яхтсмени Миколаївської водної станції брали участь в  чемпіонаті українського товариства „Буревісник”. У 8-мильних гонках перемогу здобула  Наринська і Діденко,  а на першості України перше і третє загально командне місце зайняли молодіжні команди в складі: Каменського, Сифійчука, Яновського, Воробйової, Гайдукова і Росинець.
На змаганнях першості України з греблі перемогу здобули на розпишній четвірці Бубнов, Коневський, Лукін і Хоменко, на байдарці-одиночці Яциненко. Чемпіонами України серед яхтсменів в класі „О” стали Величкіна і Мартиненко. Слід зауважити, що Георгій Георгійович Мартиненко без відриву від виробництва закінчив кораблебудівний інститут, працював технологом на ЧСЗ, був причасним до будівництва унікальних кораблів. Як вихованець дитячого будинку мріяв стати моряком. У 1948 р. він вперше попросився на яхту М.Янковського „Бриз” покататися. З того часу він – яхтсмен. Брав участь у змаганнях різного рівня, ставав чотириразовим  призером України, тричі чемпіоном України і першим на  Всесоюзних змаганнях. Гарні здобутки мала і яхтсменка Клара Григорівна Величкіна, навчалась в науково-студенському гуртку, брала участь в  тренувальних заняттях з вітрильного спорту. Закінчила курси стернових на водній станції, отримала яхту, почала брати участь в обласних і республіканських змаганнях. Вона восьмиразова чемпіонка України, тричі бронзована СРСР, срібна призерка  Всесоюзного товариства „Буревісник”.

У 1957 р. в спортивній школі моряків водної станції навчалось 76 матросів і стернових першого класу, капітани малого плавання, серед яких було 9 дівчат. У секції з греблі навчалось 48 курсантів. Кипіла  робота і в майстернях станції, відремонтовано до відкриття сезону 40 суден, в тому числі швертботи, клінкерові судна, виготовлено 100 комплектів вітрил і щоглів до них. Малярні і такелажні роботи виконували курсанти, спеціальні роботи виконували спеціалісти з ЧСЗ: Ю.Карабут, студент Ю.Макаров, школяр Л. Грачов та інші. Реконструюються і ремонтуються  підходи до водної станції, насаджуються квіти на клумбах. В цілому яхт-клуб приймає новий, красивий вигляд.
Впроваджуються змагання  на честь Миколаївського спорткомітету, регата на честь пам’яті П.П.Шмідта, на приз ім. Б.Хмельницького, молодіжна першість Миколаєва, учбово-спортивні змагання з походами до Херсона, Нової Каховки, Одеси, Очакова, Євпаторії, Ялти, Феодосії і Новоросійська на честь 50-річчя профспілок СРСР, чемпіонат України, приз портів Ленінграду, Чорноморська регата, постійними учасниками яких були Миколаївські яхтсмени водних станцій Миколаєва, ЧСЗ і МКІ.

Технічними питаннями дальнього плавання на водній станції займався Юрій Іванович Макаров. Юрій Іванович закінчив МКІ, працював на ЧСЗ в конструкторському бюро по вирішенню складних питань кораблебудування. Його трудовий шлях помічник майстра – директор КБ, який поєднувався з участю у вітрильному спорті.  В 14 років сів за кермо яхти, з того часу яхта стала його другим життям. Плавав на яхтах „Олімп”, „Фінн” і крейсерських класів. Неодноразово був призером республіканських змагань, призером Чорноморської регати, керував екіпажами  в далеких походах. Він майстер спорту СРСР. Разом з Юрієм Івановичем в дальніх  походах яхт брав участь і яхтсмен Б.Немиров.
Борис Степанович Немиров після закінчення МКІ десять років працював на заводі, потім в конструкторському бюро, закінчив аспірантуру. Як кращого аспіранта його призначили старшим науковим працівником і начальником студентського конструкторського бюро „Яхта” і нарешті капітаном експериментального судна. Після тривалих тренувань, змагань вирішив на судні „Артика” здійснити похід до Канарських островів, вважаючи, що Канари стартова площадка для „стрибка” через океан. Похід тривався 94 дні при різних погодних умовах і штормах, навіть до 10 балів. Яхта пройшла 6200 миль. Це був перший дальній похід радянських яхтсменів. Ось склад команди Б.С. Немирова: старший помічник капітана А.Кузнецов,  матроси-аспіранти Є.Хромченко, С.Шаповалов, кандидат технічних наук А.Марков, студенти А.Розов і О.Ус.
З того часу Бориса Степановича не покидає бажання зробити на яхті плавання навколо світу. В конструкторському бюро „Яхта” МКІ був спроектований корпус нового судна з находженням нових оптимальних вітрил, які пропонували студенти в курсових і дипломних роботах. Силами працівників бюро „Яхта”  було збудовано нове судно „Ікар” довжиною 16 м, шириною 4м 36 см, парусність 150 кв. м. Це була модель першого в Союзі корабля-вітрильника здібного покоряти моря і океани, обігнути Земну кулю і повернутися додому, похід було здійснено у 1987 році і присвячувався 100-річчю Миколаївського яхт-клубу.
В березні 1958 р. був відкритий весняно-літній сезон з водних видів спорту, пізніше з волейболу, баскетболу, тенісу, шахів і водного поло. Учбовий похід школи моряків водної станції був здійснений спочатку в Херсон, потім в Очаків, Одесу. В поході взяли участь 8 яхтсменських екіпажів під загальним керівництвом Голяка. Через два місяці 2 яхти здійснили похід до Євпаторії, Ялти, Керчі, Севастополя, Одеси. В квітні  водна станція провела перегони під назвою „Приз відкриття сезону”. Переможцями гонок стали екіпажі Воробйової, Каменського, Сафійчука і Величкіної. В змаганнях на приз  імені Б.Хмельницького кращими були екіпажі Софійчука, Каменського, Величкіної, Воробйової, Журенко і Дегтер. В регаті пам’яті П.П.Шмідта  і 70-річчя яхт-клубу перемогу отримали екіпажи Софійчука, Жигомана, Марабута, В.Мартиненко, Лежненко, Воробйової, одесита Єршова і херсонця Стасикайтиса.
На честь Дня молоді були проведені змагання юніорів. Кращими стали команди Дегтаря, Ганчо,  Шолома і Грачової. В гонках моторних суден на дистанції 1 км перемогу отримав М.Павлов, на дистанції 5 км – Г.Галайда. В клубних змаганнях баскетболістів України переможцями були серед жінок команди Миколаєва і  Сімферополя, а серед чоловічих команд перше місце посіли кияни, друге – одесити. У виїзній міжнародній регаті Балтійського моря брали участь екіпажі Софійчука і Наринської. В змаганнях на першість України перше місце посів Софійчук на яхті класу „5,5”, Саранська на класі яхт „Д” і „М”, Величкіна в класі „Е”.
На чемпіонаті України з греблі перше місце посіли М.Блажко, Є.Яциненко, а на першості Союзу РСР перше місце зайняв Є. Яциненко. Призером міських змагань став Вадим Давидович Євдоков – токар ЧСЗ, потім працював слюсарем-ремонтником, мотористом-випробувачем проектної організації. За його пропозицією була сконструйована щогла  з алюмінієвого сплаву складного профілю, яка стала впроваджуватися в усіх державах, де будувались яхти, Євдоков В.Д. брав участь у змаганнях вітрил, він восьмиразовий призером і п’ятиразовий переможць республіканських змагань, триразовий срібний призер, дворазовий чемпіон України, другий і третій у Всесоюзних змаганнях. Він майстер спорту СРСР.

В 1959-1960 роках продовжувались змагання першості області з шахів, у тому числі і швидкісній грі, збори водних мотористів з обранням керівника секції, колегії судей і тренерської ради; зонального турніру на першість спортивного товариства „Авангард”  з волейболу; першість України з греблі; змагання баскетбольних і тенісних команд Миколаєва. Змагання команд баскетболістів Одеси і Миколаєва завершились перемогою одеситів. Першість України зі спортивного багатоборства  завершилось перемогою херсонців. Змагання плавців завершилось перемогою юніорів: Руцької, Т.Шалаєва, Є.Ернест і Черноус. В спортивних походах яхт до Очакова, Херсона Одеси, Нової Каховки, Гопрі першими були екіпажі Голяка, Ю.Макарова, Величкіної, Софійчука, Євдокова, Діденко, Мартиненко, Каменського.

Екіпаж Б.Немирова здійснив похід за маршрутом Миколаїв-Севастополь-Феодосія-Ялта-Керч-Миколаїв, а  екіпаж Голяка – Миколаїв-Очаків-Одеса-Севастополь-Керч- Ростов-на-Дону-Таганрог-Сочі-Батумі-Туапсе-Ялта-Миколаїв. Призером гонок спортивного товариства „Авангард” і „Спартак” України стали Софійчук, Назаров і Горошко.

Іван Яковлевич Горошко, майстер спорту СРСР, кавалер ордена „Знак Пошани” став переможцем і на республіканських і Всесоюзних змаганнях, був срібним призером Балтійської регати, учасником вітрильного судна „Артика” за межами Чорного моря. Чемпіонами СРСР в ці роки стали  яхтсменки з Миколаєва швартові Кіровська і Масалига, стернова Воробйова. В 1960 р. Горошко, Софійчук і Назаров стали призерами України і першими на Миколаївщині чемпіонами Союзу РСР серед жіночих екіпажів на яхті класу „М”, шкотовими були Кіровська і  Масалига, а стернова Воробйова.

Воробйова Валентина Володимирівна, побачивши змагання яхтсменів, записалась в морську школу водної станції. Її тренером став відомий яхтсмен Галайко. В 14 років життя вперше  сіла за руль, через один рік стала приймати участь в гонках юніорів України. Закінчила Миколаївський технікум будівництва, працювала на ЧСЗ, за зразкові раціоналізації отримала звання Заслужений раціоналізатор України. За досягнення у вітрильному спорті отримала звання Майстер спорту СРСР. Вона 10-кратна чемпіонка України, двічі срібний призер Союзу РСР. Розлучившись зі стихією води працювала тренером в підготовці молодих яхтсменок, отримала звання заслужений тренер України. Під час поїздки зі спортсменами Союзу в США на очі побачила бідність матеріальну і духовну радянських людей. Валентині Володимирівні спорткомітет України довірив керівництво командою республіки на п’ятій Спартакіаді народів  СРСР. Завдяки її старанням українські спортсмени завоювали перше призове місце, вона продовжувала очолювати команду республіки і на шостій Спартакіаді народів СРСР, де Україна здобула вже друге місце.

В 1960 р. яхтсмени Ю.П.Сінько і В.П.Суслов в конструкторському студентському гуртку МКІ розробили новий проект  яхти під назвою „Антарктика”, яка замінила загинувшу в 1941 р. яхту „Артика”. Будував нову крейсерську яхту суднобудівний завод. Нова яхта представляла собою дизель-парусне судно довжиною 25 м, вагою 80 т, шириною 4,95 м, осадкою 3,2 м. Яхта мала два щогли з парусною площею 470 квадратних метрів. Міцність дизелів складала 115 конячих сил, що давало можливість розвивати швидкість до 8,5 вузлів, а  під парусами яхта давала швидкість до 14 вузлів. Капітаном екіпажу був призначений Ю.П.Сінько. В 1962 р. яхта  вийшла в море по маршруту Миколаїв-Севастополь-Ялта-Судак-Новоросійськ, Сочі-Миколаїв. В 1966 р. капітаном яхти був призначений А.Дегтяр.

Літній сезон 1961 р. на водній станції під звуки маршу і пострілу з гармати розпочався парад 150 яхт, швертботів, човнів, ялів, байдарок спортсменів водних станцій – Миколаєва, ЧСЗ і МКІ. В цьому сезоні всі  три водні станції мали понад 200 суден різного класу. В конструкторському бюро і майстерні кораблебудівельного інституту була збудована крейсерська яхта „Антарктида”. на водній стації для крейсерських яхт будується причальний міст шириною 15 м. На водній станції проводиться регата пам’яті П.П.Шмідта, в якій прийняли  участь 300 яхтсменів на 120 суднах з восьми яхт міст України. В цих гонках першими були екіпажи Софійчука, Занько, Жигомана, Дегтаря, киянина  Дедюри, Кукяшного з Запоріжжя і  Щербакова з Херсона. Змагання яхтсменів товариства „Авангард” України завершились перемогою екіпажів Наринської, Каменського, Ленченко з Миколаєва і Сахно з міста Жданова.

Закриття сезону завершилося походами екіпажу Немирова до  Севастополя, Новоросійська, Феодосії і Ялти на яхті „Волга”, екіпажу В.Кузнецова до Очакова, Херсона і Одеси на яхті „Дельфін”, Голяка на яхті „Строгій” до Ростова-на-Дону та Батумі, І.Сидоренко на „Драконі” до Очакова, Херсона, Немирова на яхті „Мечта” до Очакова, Севастополя, Ялти, Євпаторії, Скадовська, Одеси, Херсона і Нової Каховки. В закритті чемпіонату яхтсменів України перше місце посів екіпаж Воробйової, Каменського і Сенченко, друге – екіпаж Величкіної, призером в цих змаганнях став Анатолій Миколайович Чернодоля.

Анатолій Миколайович, столяр ЧСЗ, вітрильним спортом став займатися з 1948 р., через три роки йому вже було довірено підняти прапор водної станції під час відкриття сезону тренувань і змагань. Він був неодноразовим призером змагань в Україні, тричі  ставав чемпіоном України і срібним призером змагань з греблі. Він майстер спорту Союзу РСР, а в 1962 р. став переможцем ювілейної регати пам’яті П.П.Шмідта.

Літній сезон 1962 р. розпочався швидкісною грою з шахів, святкуванням 75-річчя водної станції Миколаєва, змаганнями з усіх видів водного спорту, волейболу, баскетболу, тенісу. Водна станція мала вже 60 човнів для прогулянок. Регата пам’яті П.П.Шмідта  завершилась перемогою севастопольця Пруссата на яхті „Л-3”, одесита М.Кісельова на яхті „5,5”, києвлян: Іттера на яхті „3-В”, Костина на яхті „М” і Люденко на яхті „Л-5”, Миколаївська водна станція в честь 75-річчя нагороджується почесною грамотою центральної Ради спілки спортивних товариств і організацій Союзу РСР за великий внесок розвитку водних видів спорту. Після дня свята був проведений кубок області, де перемогу отримали екіпажі В.Кравченко на яхті „Л-3”, а в гонках на честь 300-річчя об’єднання України з Росією перше місце посіли екіпажі Каменського і Величкіної. В змаганнях області першості обласної Ради „Авангард” перше місце посіли екіпажі Каменського, Наринської, Євдокова, Журенко і Грачової на яхтах різного класу. Здійснюються походи крейсерської яхти „Антарктика” зі студентами-практикантами кораблебудівельного інституту. На водну станцію стали прибувати яхти класу „Л-6”.

У 1963 р. на водній станції пройшли вітрильні гонки міста, області, змагання гребців, волейбольний і баскетбольний турніри. „Антарктика” під керівництвом яхтсмена Сінько здійснює похід в Батумі, а Неміров на яхті „Мечта” в Ялту, судак, Феодосію, Керч, Анапу, Туапсе, Сухумі, Батумі, Сочі, Геленджик, Севастополь, Очаків, Херсон і Нову Каховку.

В чемпіонаті яхтсменів Союзу РСР взяли участь екіпажі Наринської, Федоренко, Шабаліна на „Д”, Грачової на яхті класу „М”.

Взимку 1964 р. водна станція мала вже 510 пар ковзанів та іншого спортивного інвентарю (санки, лижі, саней-кресел), впроваджує навчання та змагання з зимових видів спорту. Літній сезон супроводжувався тренуванням та змаганнями з різних видів спорту. В змаганнях вітрил  перемогу здобули екіпажі Ларіна, Білоножко, Дегтеря, Сенченко, Величкіної, Панова, Чернишова, Майдана, Лігермана, Воробйової. Яхтсмени здійснювали походи до Очакова, Херсона, Нової Каховки, Одеси, Нікополя. Екіпажі В.Кравченко, Дігтяра, Грачової і Наринської брали участь в чемпіонатах України і зайняли призове перше  загально командне місце, першості товариства „Авангард”.

Водна станція поповнюється крейсерськими яхтами „Інеса”, „Наяда”, „Меркурій”, „Дункан”. Вдосконалив яхту класу „Л-4” В.І.Мащенко, який після реконструкції дав їй назву „Русалка”. Валерій Йосипович Мащенко з 1946 р. займався вітрильним спортом, спочатку в дитячій спортивній школі під керівництвом тренера Іванової. Набуті теоретичні знання він уміло використовував на практиці. Плавав на яхтах класу „Л-3”. Валерій Іванович працював  електромонтажником на будівництві кораблів ЧСЗ, потім перейшов на тренерську роботу водної станції. За перемоги у вітрильному спорті отримав звання майстер спорту СРСР і заслуженого  тренера України. Він чемпіон українського товариства „Спартак”, був призером республіканських і Всесоюзних змагань, плавав за межами Чорного моря, як тренер він підготував 30 майстрів спорту і декілька чемпіонів України.

Першою чемпіонкою Союзу РСР серед молодіжних екіпажів була Галина Миколаївна Шептуха. Ще будучи школяркою стала займатися вітрильним спортом в дитячій спортивній школі водної станції, її тренер Є.А.Іванова. Після закінчення середньої школи вступила до кораблебудівний інституту і вже на першому курсі стала чемпіонкою Миколаєва, а потім  і України. Після інституту працювала інженером  на ЧСЗ, потім викладачем в Миколаївському будівельному технікумі.

В змаганнях вітрильного спорту серед молоді значних успіхів досягла і Людмила Вікторівна Шебаліна (після заміжжя Яблуновська), яка з 1958 р. стала займатися вітрильним спортом. Була прийнята  в екіпаж Наринської, стала призеркою республіканських і всесоюзних змагань, отримала звання Майстер спорту СРСР. Працювала на трикотажній фабриці, потім перейшла в  майстерню водної станції, де шила вітрила з різного матеріалу. В 1965 р. вона стала ще і чемпіонкою спортивного товариства ДСТ  „Авангард”.

За традицією 1965 рік розпочався тренуваннями з зимових видів спорту. В лютому було проведено свято зимового спорту з показовими  результатами на ковзанах. На дистанції 800 м першим був В.Романов, а серед жінок на дистанції 400 м швидше всіх  прийшла О.Паровик. У лютому був проведений хокейний турнір на приз Миколаєва. В змаганнях взяло участь 10 команд, перемогла команда спортивного товариства „Торпедо”. Взимку повним ходом на водній станції ремонтувались і готувались до плавання яхти, байдарки, човни та інші. Учні ДСШ №3 під керівництвом Грачова  відремонтували яхту „Юність”, яку привезли з міста Дубно. Влітку пішли в дальні походи яхти зі студентами кораблебудівного інституту, на шестивесельних яхтах під керівництвом Г.Нестерова пішли в похід курсанти морської школи. Вони побували в Євпаторії, Севастополі, Ялті, Алушті. На яхті „Антарктида” студенти інституту здійснили похід до Батумі. В змаганнях на  приз товариства „Спартак” екіпаж В.Кравченко на  яхті „ЛГ”, З.Суслова на яхті класу „Ф” здобули перемогу, а в товаристві „Авангард” першими були екіпажі Наринської, Аксьонової, З.Величкіної; в Чорноморській регаті другим був екіпаж Дегтаря; в чемпіонаті України перше місце посів екіпаж В.Кравченко, Кучера і  Наринської, друге – екіпажі Воробйової і Суслова.

В 1966 р. яхтсмени Макаров, Цибін і Целенко відбудували яхту „Бегущая”. На водній станції обласне управління побутового обслуговування влаштували виставку-продаж нового спортивного одягу, техніки, меблів, взуття. Влітку першими відкрили сезон веслярі, які організували міську спартакіаду, наступними були яхтсмени, змагаючись на честь пам’яті П.П.Шмідта, на якій вперше взяли участь і крейсерські яхти. Перемогу отримали екіпажі Сінько, Китаєва, Проніна, Головченко, Воробйової, одеситів Сигало, Коротова, запоріжців В’юнова і Мазури, киянина Дедюри, дніпропетровця Казакова.

На чемпіонаті України першим був екіпаж Софійчука, Грачової, Ю.Гудими, Удода, Шуминова, Євдокова, Черево, Гено, Панова і Грищенко.

1967 рік розпочався матчами баскетболістів, волейболістів, тенісистів на приз спортивного товариства „Спартак” і спортивного клубу м.Одеси та святом на честь 80-річчя яхт-клубу. Свято відзнаменувалось парадом 80 моторних, 50 яхт і 30 гребних суден. В цей же день були проведені змагання з плавання, стрибків у воду, стрибків з  трампліну на водних лижах. Яхт-клуб мав в своєму розпорядженні 40 класних парусних суден, 50 гребних суден різного класу.

На виїздах яхтсмени водної станції брали участь в чемпіонаті Союзу РСР, де перше місце зайняв екіпаж С.В.Суслова, у всесоюзних змаганнях на приз спортивного товариства „Спартак” перше місце посіли екіпажі Софійчука і В.Кравченко. В першості України переможцями були екіпажі Величкіної. Чорноморська регата з участю яхтсменів дев’яти міст України екіпажі Сінько на крейсерській яхті  „Антарктида”, В.Назарова на яхті „ЛГ”, Євдокова на  яхті класу „Д”, Софійчука на класі „5,5” і Чернишова на класі „Ф” посіли перше місце.

Важливою подією для водної станції був похід яхтсменів Сінько „Антарктида”, Машенко „Оріон”, М.В.Григор’єва „Нептун”, Макарова „Бегущая”, Софійчука „Ореанда” до міста Варна в Болгарії. 62 яхтсмена з честю виконали завдання, побували в трудових колективах Болгарії, грали у футбол з болгарськими командами, змагались з ними і на яхтах різного класу. По прибуттю в Миколаїв яхтсменів зустрічали з почестями і нічним феєрверком. Серед яхтсменів, які прибули з Болгарії був і старший помічник капітана „Оріона” Терняк В.М., який був директором водної станції „Комунаровець”. Володимир Менделейович закінчив  Миколаївський будівельний технікум, працював в кораблебудівному інституті, вітрильним спортом став займатися в школі вищої спортивної майстерності. З 1959 р. приймав участь у республіканських і союзних змаганнях вітрил, став чемпіоном України. Як здібний спеціаліст був зарахований в команду Немирова для навколосвітнього плавання на яхті „Ікар”. З командою яхти „Міраж” в 1967 р. плавав Анатолій Валер’янович Грузін. Вітрильним спортом він займається з 1952 р. Виконав норматив майстра спорту СРСР. Був капітаном екіпажу, який неодноразово ставав призером республіканських, всесоюзних і  міжнародних змагань. Серед переможців вітрильних гонок 1967 р. був і яхтсмен Євген Йосипович Пархоменко. Після закінчення будівельного технікуму працював  токарем, столяром, механіком. Вітрильним спортом займався в команді Іванової з 1954 р. Вже в першому учбовому плаванні на яхті „Р-2” зустрівся з неприємностями, які приніс вітер і дощ. Лопнув грот-фал, а  заміняти його не було  часу. Повернулись на берег і волоком як бурлаки стали тягнути яхту. Євген Йосипович з прибуттям до міста відремонтував грот-фал, яхта стала до ладу. Він сім раз отримував перемогу в  республіканських,  був двократним призером союзних змагань. Двічі був чемпіоном України, в тому числі і в 1968 році.

Сезон 1968 року розпочався тренуванням і змаганням  з зимових видів спорту ковзанярів,  хокеїстів і саночників. З приходом весни і літа були проведені зональні турніри з баскетболу, волейболу, тенісу, шахів. Миколаївські баскетболісти обіграли харків’ян, одеситів і луганчан, зайнявши перше місце. Парусна регата пам’яті П.П.Шмідта, в якій приймали участь 50 спортсменів на 146 суднах різного класу закінчилась перемогою екіпажів Занько, Наринської, Власіна, Макарова, Величкіної, Раковського і Бугаєнко, Шевчука і  Головченко, одеситів – Пєтухова і Іттера, Кукулшного з Камунарська, Єсаулова з Нікополя. Водна станція організувала шлюпочний похід курсантів Морехідного училища і яхт з робітниками і студентами на острів Березань, де поклали квіти на могилу П.П.Шмідта. На виїзних змаганнях спортивного товариства „Авангард” переможцями стала Л.Гудима. На чемпіонаті України перемогу отримала Воробйова, а в чемпіонаті області в класі яхт „Ф” чемпіоном став Чернишов.

Костянтин Костянтинович Чернишов працював слюсарем на заводі, потім шліфувальником на дослідному заводі і пізніше тренером водної станції в товаристві „Локомотив”. Він автор підготовки на водній станції яхтсменів з Казахстану для участі їх в спартакіаді народів Радянського Союзу. Вітрильним спортом став займатися  з 1955 р. у тренера Іванової і Грачова. Під час змагань першості Радянського Союзу з 60 суден до фінішу дійшли лише 12, в тому числі і екіпаж К.К.Чернишова. Він двічі був чемпіоном України і  призером Союзу РСР і Всесоюзного товариства „Локомотив”, йому присвоєно звання майстер спорту СРСР.
Серед майстрів спорту СРСР з вітрильного спорту особливо виділявся Станіслав Володимирович Черкес, який закінчив морехідну школу, потім кораблебудівний інститут, працював інженером на заводі „Зоря”, в інституті „Гінпроград”, викладачем в міському професійно-технічному училищі і, наприкінці, в морехідній школі. Будучи студентом МКІ працював в науково-дослідному гуртку. Вітрильним спортом займався з 1957 р., приймав участь в змаганнях з морського багатобор”я, був першим в гонках на честь пам’яті К.Ольшанського. З успіхом виконував обов’язки помічника капітана „Ікара” під час навколосвітнього плавання.
В історію водної станції значний вклад внесла і Ірина Валентинівна Грачева. Працюючи на заводі,  навчалась в кораблебудівному інституті, по закінченню якого стала займатися вітрильним спортом, де досягла певних висот. Вона чотири рази була чемпіонкою України, срібним призером Союзу РСР. Майстер спорту Союзу. В червні 1969 р. екіпаж яхт „Волга” і „Південний Буг” під керівництвом яхтсмена Абакумова здійснили похід в місто Ульянівськ, де вручили пам’ятний сувенір яхт-клубу міста. На шляху додому була зустрічна течія, сильний вітер, що затрудило рух яхт, але самовіддана і злагоджена дія яхтсменів  - слюсаря ЧСЗ Германюка, інструментальника Токового, і перевіряючого Образцова, дозволило яхтам благополучно повернутися  в Миколаїв. На берегах річки Дон, пристанях Азовського і Чорного моря, Цимлянського водосховища, каналу Волга-Дон. Перед спортсмени цих міст робили доповіді  про місто корабелів Миколаїв Абакумов, Грачьов, Алексєєв, Ткачов, Жиг оман і  Бесараб, якому в поході здійснилось лише 18 років. Водна станція квітами, прапорами і кольоровими ракетами зустрічала героїв далекого походу.
В чемпіонаті України брали участь юніори Миколаєва в складі екіпажів Ремне ва, Чернишова, А.Голяка, Воробйової, Л.Ковальової, Карауш, Удода, які посіли призові місця на суднах різного класу.  Завершувалась і першість Миколаєва. В парусних гонках відзначився Микола Павлович Кравченко, який після закінчення кораблебудівельного інституту був призначений асистентом кафедри теплотехніки, потім в конструкторське бюро інституту. Вперше з вітрильним спортом Микола Павлович зустрівся під час практичних походів студентів на яхтах. Став регулярно відвідувати водну станцію МКІ, тренувався у Іванової, Грачова і Галайко. Вже в 1961 р. взяв участь в змаганнях шкотовим на яхті  „ЛГ” , був двічі призером республіки і Союзу, приймав участь у походах яхти „Арктика” за кордони Чорного моря.
В змаганнях 1970 року за „Почесний вимпел” водної станції перемогу на яхті „Дракон” отримав екіпаж Дегтаря, на яхті „ЛГ” першим був екіпаж Карбута, на яхті класу „М” – Садченко. В командному заліку перше місце посіли яхтсмени водної станції ЧСЗ, які і отримали „Почесний вимпел”. В регаті в честь лейтенанта П.П.Шмідта взяло участь 450 спортсменів на 180 суднах. Призові місця отримали яхтсмени „Оптиміст”, де вперше був учасником 12-річний син Голяка – Олександр. Другим – екіпаж Зубова, третім – киянин Сивашенко. В першості товариства „Авангард” гонок крейсерських яхт до Волошської  коси і назад перемогу здобули екіпажі В.І.Мащенко на „Русалка” і Г.Воскова на „Радуге”.

Діяльності водної станції, яка разом з водними станціями ЧСЗ і кораблебудівельного інституту стала іменуватись водна станція „обласний яхт-клуб”. Миколаївський поет А.Кургана присвятив яхт-клубу вірш, який пізніше став піснею:

Там, где к Бугу сбегают, за уступом тянется уступ,

В зелени, как в дымке, утопает старый Николаевский яхт-клуб.

С давних пор здесь нежно и влюблено шепчутся с водою берега,

И в аллеях бархатные клены трогают прохожего слегка.
На волне чарующего Буга парусов белеет полотно,

И под небом солнечного  Юга люди здесь встречаются давно.

Только не печалься и не сетуй в час, когда в оранжевых лучах,

Уплывает ласковое лето бронзовым загаром на плечах.

Все равно и в осень золотую в звоне медных голосистых труб,

Вечерами с юностью танцует вечно не стареющий яхт-клуб…

Виступаючи на виїзді республіканських змагань перемогу отримав екіпаж С.Шаповалова, а чемпіоном Збройних сил Союзу і бронзовим призером України став екіпаж Удода, в чемпіонаті ЦСДСО „Авангард” - екіпаж Дегтаря. В будівництві  в Ленінграді яхти „ЛГ” приймав участь миколаївець Віктор Іванович Аксьонов, який виконав і її обкатку. Віктор Іванович – слюсар ЧСЗ, навчався в кораблебудівному інституті, вітрильним спортом став займатися в 1959 р. На Спартакіаді народів СРСР в Талліні В.І.Аксьонов завоював бронзову медаль. Тут же через рік проводився чемпіонат Союзу, де Віктор Іванович разом з Грачовим на швертботі класу „470” в жорсткій боротьбі і ряді помилок екіпажу (забув зареєструвати прихід судна), отримав перемогу завоювавши срібну медаль. Він майстер спорту СРСР, неодноразовий бронзовий і срібний призер, учасник Міжнародних регат. За досягнення у спорті Віктора Івановича запросили на Кубу для надання допомоги кубинським яхтсменам.
В Чорноморській регаті призером став Володимир Павлович Кравченко, який працював тренером на водній станції товариства „Локомотив”, дитячо-юнацької спортивної вітрильної школи (ДЮСВШ) і невдовзі був призначений директором вітрильної школи. Вітрильним спортом Володимир Павлович став займатися з 1959 року під керівництвом тренерів Іванової і Грачова. Брав участь в республіканських і Всесоюзних змаганнях, став чемпіоном спортивного товариства „Локомотив”, тричі був призером Союзу РСР, отримав звання Майстер спорту Союзу. З 1970 р.  тренує моряків Чорноморського флоту. У „Великій Міжнародній Московській регаті” перемогу отримала яхтсменка з Миколаєва Алла Юріївна Сичова. Після закінчення школи Алла Юріївна навчалась в педагогічному інституті, тренувалась на вітрилах у А.І.Лукіна з 1964 р. Брала участь в першості ЦСДСО „Авангард”, де її замітили і запропонували посаду стернової в команду вісімки Київського „Динамо”. В змаганнях на київській воді її екіпаж зайняв друге  місце, отримавши срібну медаль. Зміна вітрил на греблю не змінили її таланту спортсменки. Повернувшись до Миколаєва Алла Юріївна на байдарці-вісімки приймає участь в жіночому чемпіонаті Союзу РСР в Московському „Срібному бору”, де завоювала перше місце. А.Ю.Сичова, як представник Миколаївського яхт-клубу двічі перемагала у республіканських і двічі на Всесоюзних змаганнях, тричі вона була срібним і двічі бронзовим призером Союзу РСР, Європи, вона була  володарем кубку СРСР, чемпіонкою  Латвії. Вона майстер спорту СРСР.
З 1971 по 1974 роки на водній станції, як взимку так і в літній період, проводились традиційні тренування і змагання ковзанярів, хокеїстів, саночників, волейболістів і баскетболістів, шахістів і тенісистів.  Тренери Іванова, Грачов, Голайко і Погасся проводили навчання молодих спортсменів в морській школі і ДЮСШ. Водна станція отримала 10 швертботів класу „Оптиміст” і 10 класу „Кадета”, катер і 4 байдарки і, як завжди здійснювались змагання вітрил різних класів, з греблі на байдарках. Почесний вимпел Миколаєва отримали екіпажі Євдокова на „Д”, Гудими на „ЛГ”, Суслова на „Ф”, Кравченко на „К-Н”. Збірна команда водної станції приймала участь у відкритій першості Грузії, на приз Севастополя, на приз Одеси і Спартакіаді народів СРСР, Всесоюзному чемпіонаті спортивного товариства „Локомотив”, де миколаївські спортсмени скрізь ставали призерами, відстоювали честь свого міста.
У змаганнях яхтсменів Всесоюзного спортивного товариства „Локомотив” чемпіоном став В.С.Грищенко. Віктор Сергійович Грищенко ще будучи учнем школи став займатися вітрильним спортом. Згодом став брати участь в обласних, республіканських і Всесоюзних змаганнях. Він був восьмикратним переможцем республіканських змагань, п’ять разів Всесоюзних і 4 рази міжнародних. Йому присвоєно звання Майстер спорту СРСР.
Слід відзначити ще одного яхтсмена водної станції, який вніс вагомий вклад в розвиток станції. Ним був Олександр Іванович Удод, слюсар ЧСЗ. Вчився в педагогічному інституті, після закінчення якого працював тренером на водній станції. Вітрильним спортом Олександр Іванович розпочав займатися ще в 1963 р. у тренера Грачової. Освоївши в інституті теорію і практику на водній станції О.Удод брав участь в міських, обласних, республіканських і двічі Всесоюзних змаганнях, шість разів становився чемпіоном України, срібним призером Міжнародної регати. Йому присвоєно звання Майстер спорту СРСР. Срібним призером змагань на Кубок СРСР став екіпаж Дегтаря, через рік він вже був чемпіоном Держави. Разом з ним звання чемпіонів отримали члени екіпажу Орєхов і Косолапов.

В регаті  пам’яті П.П.Шмідта брали участь 400 яхтсменів на 200 суднах з 17 міст України. Перемогу отримали екіпажі Занько в класі „Д”, киянина Чумакова „Фолькбот”, запоріжця Макутакова „М”, херсонця Саєвича „К-н”, москвича Демаріна „3в”, запоріжця Лемеша „Ф”, Аксенова „ЛГ”, Незнакова „П” і Виноградова „Оn” з Миколаєва. У Всесоюзній першості спортивного товариства „Буревісник” в командному заліку першими були москвичі, а в класі яхт „Ф”, серед переможців були миколаївці Н.Кравченко і  Іванов на яхті класу „К-н”. В змаганнях яхтсменів МКІ були вручені призи і нагороди за самостійне конструювання і будівництво яхт різних класів. Газета „Суднобудівник” і ректор МКІ нагородили саму результативну жінку-стернову Величкіну і найкращого гонщика М.Кравченко.
Вдалою для миколаївців були змагання на першість спортивного товариства „Авангард”, Чорноморської і Балтійської регати, в яких спортсмени стали бронзовими призерами. Це екіпажі Євдокова, Терняка, Ісакова. За підготовку спортсменів Миколаївський обласний яхт-клуб був нагороджений Почесною грамотою Спорткомітету України.

В Балтійській регаті призером змагань був Валерій Іванович Майдан (1949 р. народження), столяр ЧСЗ, потім студент педагогічного інституту. Після закінчення факультету фізичної культури працював в Облспорткомітеті, в товаристві „Водник”, звідки пішов служити у водну транспортну міліцію. Вітрильним спортом займався в групі Грачова, Іванової, Росинець і Ведмідя. Пізніше перейшов на тренування у Мащенко і Лисновського водної станції „Крмунаровець”. В чемпіонаті вітрильного спорту 1974 р. в Талліні був стерновим яхти „ЛГ”, де отримав звання чемпіон СРСР. Валерій Іванович 18 разів був призером республіканських, 3 рази Всесоюзних змагань, призером гонок РРФР, двічі він ставав переможцем Міжнародних регат. Він майстер спорту СРСР.
Успішно виступив у 1972 р. в республіканській регаті Сергій Віталійович Суслов, який з відзнакою закінчив кораблебудівний інститут, працював конструктором в проектній організації, закінчив аспірантуру і став викладачем вищої математики. Захистив дисертацію і став доцентом кафедри. В кораблебудівельному інституті був керівником  студентського сектору при конструкторському бюро „Яхта”. Йому належать математичні розрахунки різних конструкцій яхт. Як спеціаліста його запрошували в конструкторські бюро спорткомітету Норвегії і Болгарії. Одинадцять років він був членом екіпажу В.Грачова. Сергій Віталійович був 9 разів призером і 5 разів переможцем республіканських змагань, 4 рази Всесоюзних змагань, чемпіоном України. Він майстер спорту СРСР. Разом зі С.Сусловим честь Миколаївської водної станції в змаганнях на першість товариства „Авангард” захищав Микола Миколайович Кузьмін. Він працював електрозварювальним на ЧСЗ, а після роботи багато часу витрачав  на освоєння вітрильного спорту. На чемпіонаті СРСР Кузьміну була доручена честь захищати республіканське спортивне товариство „Авангард”, де на яхті  „Сіноп” отримав  перемогу. В гонках яхт класу „Петерсен” Міжнародної Варнської регати Кузьмін на яхті „Сіноп” в третьому і четвертому заході з олімпійськими елементами „трикутник”, „петля” і „прямий фініш” став переможцем. Микола Миколайович 14 разів, був призером 6 разів переможцем республіканських, 7 разів Всесоюзних змагань. Він став чемпіоном України, бронзовим, золотим і двічі срібним призером Міжнародних регат. Він майстер спорту СРСР. переможними для нього були і 1973 – 74 роки.
Заслуги яхтсменів водної станції  привітало спеціально організоване свято. На берег вийшов Нептун, який нагородив Почесними грамотами облспорткомітету і повелів: „...кораблям верфей всяких не чинить препятствий во всех владениях моих!”. Свято закінчувалось  змаганнями гребних суден та гонок воднолижників. На святі демонструвалась символічна висадка десантників К.Ольшанського в морському порту та феєрверком кольорових ракет.
У вітрильному спорті водної станції 70-х років значних успіхів досягнув Андрій Євгенович Марков. Після закінчення з відзнакою кораблебудівного інституту, захистив дисертацію, став кандидатом технічних наук, отримав звання доцент, написав три учбових посібника і 20 наукових праць, отримав звання майстра спорту СРСР з плавання. У 1968 р. зацікавився вітрильним спортом, тренувався на швертботі, на буксирі яхти „Арктика”. Поступово самостійно пізнавав науку управління вітрильним судном. Як кваліфікованого спеціаліста Андрія Євгеновича зарахували в екіпаж Немирова для участі в республіканських і Всесоюзних змаганнях дальніх походів, за що отримав звання майстра спорту СРСР. Під час навколосвітнього плавання яхти „Ікар” вів енергетичне господарство яхти і виконував за сумісництвом роль лікаря екіпажу.
Закінчувався 1974 рік, рік останнього існування водної станції Миколаєва. Широкий розвиток Олімпійського спорту в державах світу змусив кожну з них  розвивати пріоритетні види спорту, створюючи спеціалізовані школи. В Миколаївській області згідно розпорядження спорткомітету України стали створюватися спеціалізовані  дитячо-юнацькі школи, школи вищої спортивної майстерності (ДЮСШ і ШВСМ). Постало питання про перетворення міської водноспортивної станції в обласну дитячо-юнацьку школу з вітрильного спорту Обласний Комітет з фізичної культури та спорту звертається до Ради Міністрів УРСР  з проханням дозволити створення обласної дитячо-юнацької школи з вітрильного спорту.

Постановою Республіканського Комітету фізичної культури при Раді Міністрів УРСР від 6.09.1974 р. за  №81 „об открытии  детско-юношеской школы  по парусному спорту”. Було отримано дозвіл на відкриття. Миколаївський облвиконком відповідно до Постанови Ради Міністрів приймає  відповідне рішення про створення на базі міської водноспортивної станції дитячо-юнацькі спортивні школи з вітрильного спорту. Пунктом №1 було записано:
· разрешить Николаевскому областному комитету физической культуры и спорта открыть с 01 января 1975 г. на базе Николаевской водно-спортивной станции детско-юношескую школу по парусному спорту на 15 учебных групп с содержанием за счет местного бюджета;

· утвердить штаты и смету ДЮСШ.
         Директором ДЮСШ з вітрильного спорту призначається Є.О.Іванова.

Взимку в школі вивчались науки судноведення, в майстернях учні отримували навички догляду за парусами. Для загально-фізичної підготовки був обладнаний спеціальний фізкультурний зал. На початку було створено 19 груп з 230 учнів  початкового учбово-тренувального циклу.
В маленькій бухті учнівські учбово-тренувальної групи проходили практику водіння суднами, використанням вітрил. Заняття в учбово-тренувальній групі проводились 3 рази по 2 години на тиждень. В групі спортивного тренування 4 рази по 3-4 години  на тиждень. Заняття з учнями проводили досвідчені яхтсмени В.П.Грачов, В.Я.Волинець, В.П.Кравченко, А.А.Орехов. Щороку 60 вихованців ДЮСШР під час літніх канікул відпочивали в спортивно-оздоровчому  таборі, де тренувались і здійснювали багатоденні вітрильні походи.

В 1975 р. тепер вже ДЮСШ  продовжувала роботу з вітрильного спорту в попередньому режимі. На першість Миколаєва серед юніорів перемогу отримав екіпаж Юреско на яхті „ОП”, Матюшенко і Межинський в класі „К”, Владимирова і Черниша в класі „420”, Коробкіна в класі „ОП”. В обласному чемпіонаті з вітрильного спорту переможцями були яхтсмени: Шуст „ОП”, Шиманський і Літовченко „К”.
В першості обласної Ради „Авангард” серед дорослих успішно виступили: Кузьмін, Ісаков, Удод, Суслов, Колосапов і Грищенко. В червні 1975 р. яхт-клуб зустрічав з дальнього походу яхту „Артика”. На виїздних змаганнях юнаків першості України призерами були Шуста, Владимирова і Виноградова, а серед дорослих – Дегтяр, Майдана, Кривошия, Кузьмін, Ісаков, Пимушкін. В першості спортивного товариства „Спартак” кращі результати показали екіпажі Матюшенко, Виноградова, Юресько, Шиманського, Владимирова, Корабанкіна. В змаганнях першості спортивного товариства „Авангард” першим був екіпаж Кривошия і Суслова, другими були екіпажі Косо ланова і Ісакова.
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Миколаївські яхтсмени взяли участь і в змаганнях на Кубок Чорного моря, де здобули перемогу Немиров на яхті „Артика”, Євдоков на яхті „Меркурій”. В гонках на Кубок СРСР і  чемпіонаті України першим був екіпаж Аксьонова, який отримав золоту медаль. Срібним призером Балтійської регати став екіпаж В.Назарова на яхті класу „Д”, бронзовим призером став екіпаж Кривошия. Віктор Іванович Кривоший – слюсар ЧСЗ, інструктор обласного спортивного комітету, потім товариства „Зеніт”. З юних років цікавився вітрильним спортом, він 9 разів ставав призером і 10 разів переможцем республіканських змагань, 8 разів бронзовим, срібним і золотим призером Всесоюзних змагань, двічі був чемпіоном СРСР, двічі другим і чотири рази переможцем міжнародних регат. 
У травні 1985 р. Миколаївський обком КПУ прийняв спеціальне рішення „Про благоустрій та реконструкцію приміщень яхт-клубу, будівництво Набережної”, згідно якого міський виконавчий комітет рішенням від 25 жовтня 1985 р. за №793 передає приміщення яхт-клубу і належної  до нього території на баланс морського порту, передбачаючи в цьому притік коштів для роботи і розвитку яхт-клубу.
Морський порт провів значні роботи з реконструкції приміщень клубу. До 200-річчя Миколаєва на пісчаному березі яхт-клубу була реконструйована набережна для масового відпочинку та купання. До основного приміщення яхт-клубу було прибудовано у вигляді його продовження, а все приміщення було покрито шубою. З 12 існуючих гармат залишилось лише 6, дві з яких біля щогла, 4 закопані в землю як фундамент.  Реконструкційні роботи призвели до значної зміни історико-краєзнавчого пам’ятника історії і культури, але історико-краєзнавчого пам’ятника – яхт-клуб треба відродити в такому вигляді, яким він був в перші роки існування Миколаєва. З його парково-садовою зоною і фонтанами. Бажано б було оголосити територію яхт-клубу заповідною зоною, що нажаль, не було зроблено.
ЧАСТИНА V

Початок діяльності Обласної дитячо-юнацької спортивної школи Олімпійського резерву
1976 рік знаменний для дитячої юнацької школи, для Миколаєва і області відкриттям змагань вітрил. Цього ж року відбулися і змагання на честь пам’яті П.П.Шмідта, в яких  взяла участь максимальна кількість вітрил Союзу РСР. 600 яхтсменів на 240 суднах виборювали призи. Перші місця посіли херсонці Мохов на яхті „ОП”, Блюмер і Усов на яхті „К”, москвичі Демарін, Плотніков і Євдокимов на яхті класу „С”, одеський екіпаж малої крейсерської яхти під керівництвом Кириленко, кияни на середній яхті під керівництвом Коваленко, миколаївський екіпаж Германюка на великій яхті; запоріжці Згоім, Гмирь, Волик на яхті класу „М”, миколаївці: Дащенко в класі „О”, Виноградов і Вольчушин в класі „420”, Ісаков в класі „Ф”, Аксьонов і Грищенко в класі „470”.
Продовжує плавання екіпаж яхти „Артика” за межами Чорного моря, який  потрапив у сильний шторм у Мармуровому морі, продовжувався шторм і в Чорному морі при повернені додому. Прибувши у Варну (Болгарія) екіпаж відремонтував зруйновані вітрила, просушив одяг і поповнив продовольчі  запаси. Пройшовши 2800 миль екіпаж яхти в складі Немирова, Горошко, Анатолія і Олександра Кузнєцових, Під гайного, Хромченко і Кукліна повернувся до Миколаєва.
На виїзних змаганнях малої регати „Сонячний берег-76” юніори Миколаєва. В них екіпаж майдана був другим, на яхті „Дружба”. В першості СРСР серед юнаків другими були Миколаївці: Нивинна і Виноградова, третіми – Шуста, Володимирова. В змаганнях за Кубок СРСР юніори Аксьонова була другою, а Кузьміна третьою. Хрустальний Кубок СРСР отримала яхтсменка з Миколаєва С.Шуст. За Кубок Чорного моря перше місце в різних класах яхт завоювали екіпажі С.Ященко, В.Аксьонова, В.Грищенко, В.Назарова, М.Кузьміна, В.Кривошеї, А.Дегтяр, В.Шереметьєва. Кубок України отримали яхтсмени Миколаєва Дещенко, Кир”яка і Виноградова, а в змаганнях на першості України серед юніорів яхтсмени  Миколаївської ДЮСШ в складі С.Шуста, Корбакіна, Владимирова, Черниш, Больгушина посіли перше  місце. Серед дорослих в цих змаганнях першими стали екіпажі: Аксьонова, Ісакова, Кривошия і Кузьміна. Літні студентські вітрильні змагання закінчились перемогою яхтсменів МКІ. В чемпіонаті спортивного товариства України „Спартак” перемогу здобули яхтсмени Л.Юреско і Б.Шимко.

1977 рік. В міських і обласних змаганнях на Бурському лимані перемогу здобули яхтсмени Ратушняк, Братусь, Степаненко, Шуст, Гончарук, Шишко, Ісаков, Жигоман, Серафімов. В змаганнях юніорів першості спортивного товариства України „Спартак” перше і третє загальнокомандне місце посіли миколаївські яхтсмени, друге – московські екіпажі, чемпіонами спортивного товариства „Спартак” стали: Момотенко і Єгоров „420”, Коробанкін „ОП”, екіпаж Толубова „К”: москвич Афонькін „Оk”. В республіканських юнацьких змаганнях за Хрустальний Кубок першою була команда з Херсону, другою з Миколаєва і третьою з Запоріжжя. В регаті в честь пам”яті П.П.Шмідта приймало участь біля 500 яхт. До фіналу першими прибули екіпажі Германюка на „Меркурій”, В.Назарова На „Д”, Шумкова „Ф” з Києва, Демаріна з Москви „С”, Кривошия „Т”, Кузьміна „ЛГ”, Аксьонова і В.Грищенко в класі „470”, С.Ісакова „ФІНН” з Миколаєва.
Екіпаж яхт „Артика” на чолі з капітаном Немировим, старпомом А.Кузнецовим, помполітом Горошко та матросами-студентами з МКІ здійснили похід в порти Спліт, Пірей, Варну, пройшовши 2500 миль. В змаганнях на виїзді серед юніорів миколаївські яхтсмени С.Шуста зайняла перше місце, Липинський – друге і Володимирова, Шелудякова, Топоркова і Шеремет”єв – третє місце. В першості Союзу – третьою була яхтсменка  Володимирова, а в першості спортивного товариства „Буревісник” перемогу здобула Сухорукова.
Московська регата під назвою „Юнга-77” закінчилась другим місцем екіпажу Лисинського. В союзній регаті юнаків перемогу здобули Шуста, Сухоруков, а в чемпіонаті України першими були Сухоруков, Ісаков, Володимирова, Аксьонова і Євдокимов. Ігри першості Союзу першим був яхтсмен Приймак в класі яхт „470” і В. Шеремет”єв в класі „Ф”. В змаганнях першості спортивного товариства „Авангард” призерами були екіпажі Ісакова, Кузьміна, Кривошия, Аксьонова, Поручикова. Кубок Чорноморського яхт-клубу двічі завоював екіпаж Дегтаря, а Кубок Чорного моря отримав екіпаж яхти „Дунган”, в склад якого входив Л.Гудима.
Цікава доля і досягнення у вітрильному спорті Леоніда Павловича Гудими. За спеціальністю він закрійник заводу „Зоря”. В 1962 р. зацікавився вітрильним спортом, тренувався у Грачова, де невдовзі мав позитивні результати і став включатися в команди до змагань, спочатку міських, обласних, потім республіканських і Всесоюзних. В республіканських змаганнях 1976 р. Леонід Павлович став чемпіоном України, отримав звання майстра спорту СРСР. В складі команди „Беркут” отримав перемогу в Міжнародній Варненській регаті у 1987 р., чим приніс добрий подарунок яхт-клубу до його 100-річчя.
Разом з ним  питому вагу до 100-річного ювілею яхт-клубу вніс і Сергій Володимирович Шаповалов. Сергій Володимирович закінчив кораблебудівний інститут, був аспірантом, захистив дисертацію, став старшим викладачем кафедри інституту. Він автор більше 20 наукових праць. Вітрильним спортом захоплювався з дитинства. Тренувався з усердям не покидаючи занять у школі та інституті. В змаганнях першості міста, області був призером. Яхт-клуб став включати Шаповалова до складу команд області для участі у республіканських і Всесоюзних змаганнях, де був неодноразовим призером. Він чемпіон Союзу РСР, якому доручили захищати честь Держави в регатах Болгарії, Греції, Іспанії, Польщі і Франції. Йому присвоєно звання майстер спорту СРСР. Будучи капітаном екіпажу яхти „Астра” технічно грамотно керував  рятуванням одеської яхти „Персей”, яка потерпіла  біду на морі.

В першості Союзу РСР його товариші по спорту О.О.Раковський і Кривошия стали чемпіонами Міжнародної  Нівилінської регати. Олександр Олександрович Чаковський закінчив факультет фізичної культури педагогічного інституту, після закінчення якого працював інструктором обласного спортивного комітету, потім завучем ДЮСШ. Вітрильним спортом став займатися в 1965 р., тренувався у Грачова. Досягнувши результатів став приймати участь у республіканських і Всесоюзних змаганнях. Він семикратний призер і п’ятикратний переможець республіканських змагань, 17 разів був призером, 11 разів переможцем, причому  10 разів підряд у Всесоюзних змаганнях, тричі ставав призером і п’ять разів переможцем Міжнародних регат. Йому присвоєно звання майстер спорту СРСР. В 1978 р. в екіпажі з Кривошиєм став чемпіоном українського і Всесоюзного товариства „Зеніт”, срібним призером  Чорноморської регати і бронзовим призером першості СРСР-78. Яхтсмени Миколаївського яхт-клубу в складі М.Кузьміна і А.Лицинського взяли участь у Міжнародній регаті класів яхт „ЛГ” і „ФІНН”. 1978 рік – ювілейний рік яхт-клубу, в змаганнях ветеранів вітрильного спорту області перемогу здобули екіпажі Ларина на „Д”, Пастушенко, Жигоман і Костенко на крейсерській яхті. Перемогу в різних класах яхт отримали яхтсмени С.М.Ісаков, В.Кривошия, А.Раковський, І.Дащенко. В змаганнях на приз Чорноморської крейсерської регати призерами стали екіпажі С.Шуст, С.Ященко, В.Косолапов, А.Раковський. Яхтсмен С.Шуст посів перше місце на приз Хрустального Кубку СРСР в класі яхт „ФІНН”. Він же разом з яхтсменом М.Мосензовим були призерами Першості Союзу РСР. Змагання різних класів яхт України закінчились досягненнями яхтсменів С.М.Ісакова, Аксьонова, Грищенко, В.Кривошия, А.Раковського, М.Кузьміна, Є.Топоркова і Г.Грищенко, які посіли перші місця. Приз Першості України ЦСТ „Спартак” завоював М.В.Сухоруков, який був призером і у  змаганнях на першість України.
У республіканських і Всесоюзних змаганнях спортивного товариства „Буревісник” першою була команда України, куди увійшли миколаївські яхтсмени СДЮШ, МКІ. Яхта „Артика” здійснила похід на Канарські острови, 3000 миль  екіпаж пройшов з пригодами за 81 день.  В чемпіонаті України першим був екіпаж Сухорукова, другим Шуста і Євдокова, третім – Ісакова. В молодіжній регаті перемогу здобули Граднов на „Ок”, С.Сухоруков на „Ф”, третім був екіпаж Костенко на „Ок”.

Кубок Чорного моря зібрав понад 300 яхтсменів, серед яких було 36 майстрів спорту і 30 кандидатів у майстри спорту.  Протяжність маршруту  700 миль. Ні примхи погоди, ні викрутаси  яхтсменів різних країн не змогли створити перешкод на шляху до перемоги миколаївського екіпажу на яхті „Дункан”, капітаном якої був С.Ф.Ященко. Його екіпаж в складі В.Косолапова і Раковського зайняв друге місце. 
Сергій Федорович Ященко – робітник заводу „Зоря” перший свій вихід на яхті „Надія” зробив під керівництвом капітана М.М.Назарова, який до того був ще і тренером Ященко. Сергій спочатку виконував обов’язки матроса, потім помічника капітана і нарешті став капітаном яхти „Солінг”. Стерновим на цій яхті був Дегтяр, який часто надавав допомогу і поради капітану екіпажу в  тактиці гонок. Навчаючись в МКІ. Сергій Федорович не покидав вітрильний спорт і наполегливо став приймати участь в республіканських і всесоюзних змаганнях. Перейшов на  крейсерську яхту класу „Л-6” – „Дункан”, де команду складали майстри спорту СРСР: Б.Фетісов, В.Косолапов, М.Панченко, В.Рожков, Ю.Самойлов, кожен з яких надавав молодому члену екіпажу. У 1984 р. Ященко С.Ф. зі своїми товаришами став освоювати нову яхту під назвою „Беркут”.
Значний внесок в розвиток вітрильного спорту Миколаївщини вніс Сергій Михайлович Ісаков, який навчався в кораблебудівному інституті, закінчив аспірантуру і працював у розрахунковому центрі МКІ. Як науковець написав 16 робіт, здійснив 11 винаходів. За досягнення в науці був представлений на Дошку Пошани області. Вітрильним спортом розпочав займатися у 1967 р. у тренера Грачова. У віці 18 років життя виконав норматив майстра спорту перемагаючи 9 разів в  республіканських і 4 рази у всесоюзних змаганнях. Приймав участь в регатах в Болгарії, Венгрії, Куби і Франції. Про діяльність Сергія Михайловича Ісакова неодноразово писала газета „Південна правда”. Описуючи подвиги яхтсмена на яхтах „Беркут”, „Фея”, „Наяда”, „Спарта”, екзотична назва яких приносила славу Миколаївському обласному  клубу за кордоном.
Брати-близьнюки Анатолій і Олександр Кузнєцови з 1968 року захопились вітрильним спортом. Обоє закінчили кораблебудівний інститут. Анатолій Іванович Кузнєцов захистив дисертацію, став кандидатом технічних наук, працював асистентом кафедри конструкцій  корпусу корабля. Олександр Іванович працював науковим  працівником кораблебудівельного інституту. З 1979 р. обоє брати брали участь у будівництві  крейсерської яхти „Ікар”, на якій пізніше покоряли моря Світу.

В 1979-80 роках в Бузькому лимані була проведена першість України дитячо-юнацьких шкіл з вітрильного спорту. На яхті класу „ОП” перемогу здобув яхтсмен Костенко, на яхті „420” Липинський і Литовченко, на яхті „ОП” Романенко, на яхті класу „К” – Граднов і Мосензов. Кубок ДЮСШ завоював Кисіль, а кубок області Виноградов на яхті класу „Ф” і екіпаж Носова на яхті класу „470”. Чемпіонами області стали юніори В.Кисіль „ОП”, Шуста і Мосензов в класі яхт „К”, Гончарук в класі „Ф”. В гонках крейсерських яхт на приз газети „Трибуна робітника” перемогу здобули екіпажі Борецького „Меркурій”, Кротова  „Ольвія”, Бившева „Дельфін”, Свириденко „Аіда”. Чемпіонами республіканської спілки „Зеніт” переможцями були Суслов, Кузьмін, Грищенко і Топорков. Вихованці ДЮСШ на яхтах прибули в село Гур”ївка, де розбили спортивний табір, провели багато тренувань і навчання.

Юнацька регата України завершилась перемогою Сухорукова В.Аксьонова, І. Прямухи, В.Кривошия, А.Раковського, М.Кузьміна, М.Топоркова. На приз спортивного товариства „Спартак” перемогли В.Кисіль в класі яхт „ОП”, Г.Романенко „ОП”, Костенко „ОП”, Латинського і Золотаревського „420”, Головченко і Радіонова в класі „470”, на приз спортивного товариства „Буревісник” перше місце посіла Миколаївська область. В чемпіонаті Союзу крейсерських яхт перше місце завоювали екіпажі М.Кузьміна, В.Косолапова, В.Кузьміна. В класі яхт „Фінн” першим був М.В.Сухоруков. На приз профспілок другими були екіпажі Кузьміна, Приймака, Аксьонова. В змаганнях на приз „Хрустальний кубок СРСР другим до фінішу прибув яхтсмен В.Кисіль. З відкриттям 17 вересня 1979 р. в Миколаєві школи-інтернату  спортивного профілю значна кількість юнаків яхтсменів була залучена до навчання.
Підсумки 1980 р. діяльності ДЮСШ характеризувалися проведенням Всесоюзного  спортивного товариства „Авангард”, де перше місце посіла яхтсмени з України, яхтсмени МКІ, а також особисті  перемоги мали Ісаков, юніор П.Бойка на яхті класу „Ф”,  Чипак, Глинський і Топорков на яхті класу „С”. Мамотенко і Васильчик в змаганнях товариства „Зеніт” перемогу (перше і третє місце) здобули яхтсмени Миколаєва. Гонки на честь Дня Перемоги завершились перемогою юніорських екіпажів Кисіль, Суслова, Кузьміна, Мосензова і Шуста. В гонках на честь П.П.Шмідта, в якій прийняло участь  331 екіпажів на 165 суднах призерами були  одесити і миколаївці: Носов, Шуста, Горшков в класі яхт „470”. В цей же день відбулися звітно-виборча конференція яхтсменів. Новим  головою секції вітрильного спорту була обрана Воробйова. За проханням ветеранів спорту області відновлюється  стара назва водної станції, в зв’язку з чим до назви ДЮСШ була встановлена приписка „Обласний яхт-клуб” – ДЮСПШ „Обласний яхт-клуб”, тобто дитячо-юнацька вітрильна (парусна) школа „Обласний яхт-клуб”.
В фінальних змаганнях 1980 року за Кришталевий Кубок СРСР приймав участь екіпаж Державіна, в чемпіонаті України першим був екіпаж Мосензова, Шуста, Романенко, Кривошия, Сухорукова. У відкритій першості Чорноморського флоту друге місце посів екіпаж Шуста, а у всесоюзних змаганнях чемпіоном радянського Союзу став М.Сухоруков, в змаганнях крейсерських яхт - М.В.Сагайдаков на яхті „Фея” здобув друге місце. Також друге місце зайняли Є.Яценко і В.Косолапов в змаганнях крейсерських яхт на Кубок Чорноморського флоту.
Серед переможців міської Спартакіади особливо відзначився яхтсмен Володимир Петрович Кіреєв. Будучи учнем школи займався гімнастикою і волейболом. У 1967 р. поступає в ДЮСШ, тренується у Міщенко з вітрильного спорту. Після школи працює слюсарем на ЧСЗ, вступає на факультет фізичної культури педагогічного інституту. Досягнув певних результатів у вітрильному спорті, став приймати участь у міських, обласних, республіканських і всесоюзних змаганнях. Володимир  Петрович 5 разів був переможцем республіканських, 9 разів Всесоюзних змагань, де був срібним призером Союзу, 4 рази йому присвоювалось звання Чемпіона України. Він майстер спорту СРСР. Працював тренером-викладачем на водній станції „Суднобудівельник”, потім викладачем Вищої спортивної  майстерності (ШВСМ), де передає молоді свій багатий спортивний досвід.

В спартакіаді Миколаєва відзначився вперше яхтсмен Сергій Валентинович Приймак, який з 10 років життя займався в ДЮСШ, досягнув гарних результатів у вітрильних змаганнях. На яхті класу „Л” молодіжний екіпаж С.В.Приймака вперше став приймати участь у змаганнях серед команд дорослих, де двічі їх перемагав. В Канській регаті 1984 р. екіпаж Приймака зайняв четверте місце. Екіпаж С.В.Приймака і Потапова були включені в склад збірної команди Союзу для участі в Міжнародній регаті „Дружба Народів”. В семи гонках змагань Сергій Валентинович стає чемпіоном з відривом на 19 очок від суперника. Це вже був світовий рекорд. Пізніше Приймак захищав честь Радянського Союзу в Голландії, Франції, Німеччині, на Кубі. Йому присвоєно звання Майстер спорту Міжнародного класу і нагороджений медаллю „За трудовое отличие”.
У чемпіонаті Всесоюзного товариства „Зеніт” і Міжнародній регаті „Дружба Народів” у класі яхт „С” відзначився Євген Володимирович Топорков, який закінчив кулінарний технікум, працював поваром. Вітрильним спортом став захоплюватися з 1965 року, спочатку тренувався у Чернишова, потім у Грачова. На республіканських змаганнях тричі був переможцем, у Всесоюзних змаганнях став срібним призером, потім тричі золотим призером Союзу РСР. У міжнародних змаганнях він був другим і здобув срібну медаль. Йому присвоєно звання майстер спорту СРСР.
1981 рік розпочався  парадом на честь Дня фізкультурника. Свято пройшло на базі ДЮСШ „Обласний яхт-клуб”. Змагались і демонстрували свою майстерність яхтсмени, гребці, плавці і шахісти, волейболісти і баскетболісти, здійснювались показові виступи з класичної боротьби, дзюдо і карате, боксу, фехтуванню і тенісу. У виступах яхтсменів кращими були екіпажі Смоліна на „ОП”, Сірого і Четвертака на „К”. В обласних змаганнях вітрил в Бузькому  лимані, з пересадкою екіпажів, гарні результати мали Кисіль „ОП”, Молоденова „К”, А.Кравченко „Ф”. З цих змагань кращі яхтсмени були відібрані до республіканських змагань, де яхтсмен Кисіль завоював перше місце. В обласних змаганнях Почесний вимпел обласного яхт-клубу отримав екіпаж Ю.Мащенко на „ОП”. Гонки в честь пам’яті К.Ольшанського перемогу здобув екіпаж з Грузії на яхті „Міраж”. Чемпіонами республіканського змагання спортивного товариства „Зеніт” стали Шуст і Мосензов, Романенко і Державін, в класі „Кадет” – Ю.Глушко, в класі „Оптиміст” Стихар і в класі „ФІНН” – В.Я.Кисіль. Республіканська юніорська регата принесла миколаївцям третє місце ДЮСШ, а в чемпіонаті України Ф.Кузнецов теж посів третє місце. У фінальних гонках на Приз Кришталевий Кубку СРСР срібну медаль отримав екіпаж Кисіль. Регата „Дружба народів” закінчилась перемогою екіпажів Чаковського і Кривошия, третіми були екіпажі Приймака і Грищенка, пізніше вини стали володарями Кубка СРСР. Бронзовим призером Балтійської регати став Ф.Кузнецов. Перше місце серед юніорів у Всесоюзних змаганнях посів Ф.В.Кузнецов.
У досягненням Українських яхтсменів значний внесок зробив миколаївський яхтсмен Дащенко Микола Григорович. З  13 років життя Микола Григорович займався вітрильним спортом. За успішні результати був включений до  змагань юніорів ДЮСШ, хоч і займався на водній станції „Комунаровець”. Тренувався у Шумилова. Вже в 1973 р. він був включений в команду юніорів від області для змагань в республіці, став призером, був включений до складу яхтсменів-юніорів України до змагань першості СРСР. Прийшовши першим до фінішу Дащенко М.Г.  отримав звання сильнішого яхтсмена держави. Відслуживши в армії Дащенко працював слюсарем на автопідприємствах, потім перейшов на посаду тренера ДЮСШ. Вступив на факультет фізичної культури педагогічного інституту, по закінченню якого продовжував тренерську роботу в ДЮСШ.
В 1981 р. срібним призером України став яхтсмен Сухоруков Микола Васильович. В 11 років він вперше сів на яхту, став тренуватися у  Чернишова і Волинець. Свою майстерність він проявив на яхтах-одиночках. Уборотьбі юніорів за Кубок СРСР – 82, який проводився в Талліні Микола Васильович отримав вищу нагороду. На Міжнародній Балтійській регаті-82 Сухоруков посів перше місце на яхті класу „ФІНН” і довів, що кращого в союзі на цей час не було. Він був включений до збірної команди Союзу в змаганнях Міжнародної Сочинської регати-83. На яхті „ФІНН” Микола Васильович був  поза конкуренцією і випередив на 15 очок відомого в Союзі яхтсмена Борецького. Військову службу Сухоруков проходив у складі Чорноморського флоту, де продовжував тренуватися і змагатися на яхті класу „ФІНН”. У змаганнях Спартакіади народів СРСР-83 Сухоруков  став чемпіоном Союзу. Микола Васильович був переможцем 3 республіканських змагань, 3 рази бронзовим призером, 3 рази срібним призером і 9 разів  золотим призером вітрильного спорту. Тричі йому присвоювалось звання Чемпіона України, двічі – Союзу РСР, чотири рази він був переможцем міжнародних змагань. Йому присвоєно звання Майстер спорту Міжнародного класу (МСМК).
Серед переможців Всесоюзної регати-81 „Слава Севастополю” і чемпіоном спортивного товариства „Зеніт” був Миколаївський яхтсмен Геннадій Федорович Романенко. З четвертого класу приступив до занять вітрильним спортом в ДЮСШ, тренувався у Воліна, потім Киреєва. Вперше у 1979 р. на республіканських змаганнях спортивного товариства „Спартак” він здобув перемогу, став справжнім  спортсменом. За заслуги у спорті Геннадію  Федоровичу присвоєно звання Майстер спорту СРСР.
В гонках яхт на Бузькому лимані в честь Дня Перемоги призером був екіпаж Ф.Кузнецова в класі яхт „ОП”, Шуста в класі яхт „470”, Киселя „К”, вони ж були переможцями і в обласних змаганнях. Регата на честь П.П.Шмідта залучила 600 яхтсменів на 400 суднах. Шість гонок пройшли в складних погодних умовах. Першим був екіпаж Ф.Кузнецова, другим екіпаж Давченко.

У виїзних змаганнях першості України миколаївські яхтсмени отримали срібні медалі (Дащенко і Бабков)  в класі яхт „Ф”. В спортивних іграх молоді  миколаївці були теж другими (екіпаж Нелюби на „Т”, Лисицького „С”, хоч і лідирували команди Шуста і Мосензова на „470”.
Знаменним була подія ДЮСШ, коли відбувалась регата юніорів на честь 1500-річчя Києва, команда Миколаївської ДЮСШ посіла друге і третє місце. Це  екіпажі Молодонова і Дейнеги на „470”, Шмайхеля „К” і Гончаренко „ОП”, Нехайчика „К” і Кузнєцова „ОП”. В змаганнях спортивного товариства „Зеніт” першим був екіпаж Кузнєцова  на „ОП” і екіпаж Харлана „К”. У змаганнях Міжнародної регати „Дружба” перемогу здобув екіпаж Кривошия. Миколаївські яхтсмени продовжували брати участь у Міжнародній Сочинській регаті, Кубка СРСР, Кубка України, Кубка збройних сил, Балтійській і Чорноморській регатах. Переможцями у Сочинській регаті були екіпажі Приймака і Чаковського в класі яхт „470”. Переможцями регати „Дружба” були екіпажі Шуста і Мосензова.
Михайло Леонтович Мосензов навчався на факультеті фізичної культури педагогічного інституту, після його закінчення працював інструктором вітрильного спорту, яким він зацікавився будучи  хлопчиком 11 років. В ДЮСШ тренувався у володаря Хрустального Кубку Шуста, потім у Волинця, Грачева, Кіреєва, набуваючи нових теоретичних знань і практичних навичок з вітрильного спорту. Став брати участь в змаганнях на приз Миколаєва, області. Досягнувши певних результатів переключився на республіканські і Всесоюзні змагання, де досягнув добрих результатів. Михайло Леонтович став трьохкратним  чемпіоном України і призером Міжнародних регат, за досягнення в яких отримав звання майстра спорту Міжнародного класу (МСМК).
У Міжнародній Таллінській регаті окрім Мосензова М.Л.першим в своєму класі яхт був і Сергій Віталійович Шуст. Навчався Сергій Віталійович  на факультеті фізичної культури педагогічного інститут, після закінчення якого працював інструктором вітрильного спорту. Брав участь у республіканських і всесоюзних змаганнях. Вісім разів він перемагав у республіканських змаганнях і п’ять разів був золотим  призером Всесоюзних змагань. П’ять разів Шуста був чемпіоном України. Йому присвоєно звання Майстер спорту СРСР і доручили представляти честь Держави у Міжнародних змаганнях в Болгарії і Польщі на яхті „470”, а потім „Торнадо”.
Шкотовим екіпажем „Торнадо” був Сергій Олексійович Бабаков, який з 1974 р. тренувався у Грачова, Орєхова, Калінчева і Дегтаря. Перша його проба в участі республіканських змагань  принесла йому 12 місце серед 158 учасників змагань. Пересівши на яхту класу „Фінн”, у 1984 здобув бронзову медаль. У 1985 р. на першість Всесоюзного спортивного товариства „Зеніт” Сергій Олексійович отримав перемогу. Він чотириразовий чемпіон України, бронзовий і двічі срібний призер Союзу РСР, чемпіон спортивного товариства „Зеніт”.

Висновки 1983 спортивного року ДЮСШ такі: приз „Бузького лиману” завоював екіпаж Кузьміна, Кубок Дніпро-Бузького лиману теж Кузьмін на яхті „Сіноп” ставши абсолютним переможцем змагань. В змаганнях області крейсерських яхт першими були яхтсмени водної станції ЧСЗ, другими – яхтсмени заводу „Океан”, третіми яхтсмени МКІ. На Всесоюзному чемпіонаті спортивного товариства „Зеніт-83” перемогу здобув екіпаж Давченко в класі яхт „ОП”, екіпаж Ф.Кузнецова в класі яхт „К”. На першість професійних спілок Союзу перемогу здобув екіпаж Шуста на „470”, екіпаж Володимирова на „Т”, Ромажко на „С”, Севрюгова на „ЛГ”, Голубова на „ПД”. На Юніорському чемпіонаті яхтсменів Союзу РСР всі три призових місця здобули юніори з  Миколаєва в класі яхт „К”. Це: В.Сердюк, І.Дарієнко – перші; Д.Соловей і О.Гончаренко – другі; А.Єрмаков і А.Руденко – треті.

На виїздах Першість України завершилась перемогою екіпажу Приймака і Кузнєцова, третє місце посів екіпаж Кривошия, Мосензова і Шуста. У відкритому чемпіонаті  Чорноморського флоту другим був екіпаж М.Горобця в класі яхт „ОП”. В змаганнях на першість профспілок СРСР перше місце посів екіпаж Ф.Кузнецова, друге – Давченко. У спартакіаді народів СРСР перемогу здобув екіпаж Сухорукова, він же був і  переможцем в гонках на приз „Дружба”. В Балтійській регаті бронзові медалі отримали С.Приймак і Чаковський, Шуст і Мосензов. Хрустальний Кубок СРСР-83 отримав екіпаж Ф.Кузнецова. В регаті „Слава Севастополя” срібними призерами стали Приймак і Чаковський, повторив свій успіх і у Чорноморській регаті. В боротьбі за Кубок Союзу РСР Приймак і Чаковський перемогли чемпіона світу Потапова. Їм був вручений Кубок СРСР.

В 1984 р. яхта капітана Немирова „Ікар” з  тренувальними цілями ходила до Херсона, Очакова, Одеси, Євпаторії, Ялти, Керчі, Феодосії. В цей же рік спортивні товариства області відмітили 50-річницю існування спортивної морської школи (СМШ). Яхтсмен І.Лейбович присвятив вірші ювілярам:
«Спортивная школа милая, родная, тебе сегодня пятьдесят

И я невольно вспоминаю уже седых твоих ребят.

И было славное начало, как в каждом деле непростом,

Для нас  вторым ты домом стала, 

Бернадский крестным стал отцом.

Ходил по школам неуменный
Вот был наметан верный глаз,

Чтоб выучить и в спорт огромный с надеждой выпустить всех нас».

На Бузькому лимані ДЮСШ провела юніорські ігри, де переможцями були: Єрмаков, Нещадним,  Соловей, Гончаренко, Белічков і Горобець; юніорську першість області де перемогу отримав Горобець в класі „Ф”, Оверчук на „ОП”, Пилипець і Шмайкель на „ПД”. В чемпіонаті республіки і Союзу спортивного товариства „Зеніт” перемогу здобули екіпажі Шуста і Белова. На молодіжних іграх республіки першість здобули юніорські команди Ф.Кузнецова на „К” і Белова на „ОП”, другими були екіпажі Давченко на „ОП” і Нехайчика  на „Л”, третіми були екіпажі Лойко, онука Ю.І.Макарова в класі „К”, Киселя „Л”, Єрмакова „470”. Першість змагання юніорів України завершилась перемогою екіпажів Белова, Акшенцева і Мосенза, Л.Кравченко, М.Годлннєвського і А.Кукнєва, другим був екіпаж Ф.Кузнецова. Серед дорослих команд перемогу  здобув яхтсмен Сухоруков. В регаті „Слава Севастополю” перемогу здобули екіпажи С.Приймака, Ф.Кузнецова, М.Годлієвського, А.Колупаєва. В першості профспілок СРСР другим був екіпаж Шуста, а у молодіжному чемпіонаті СРСР переможцем став екіпаж Белова. В малому Кубку Чорного моря другим був екіпаж Суслова. В Міжнародній Сочінській регаті перемогу здобув екіпаж Сухорукова, в цій же регаті другим був екіпаж С.Приймака. Бронзовим призером республіканських і Всесоюзних змагань першості профспілок СРСР на яхті „470” став екіпаж Державіна.
Максим Юрієвич Державін з 6 років залучався батьком до вітрильного спорту, школярем тренувався у Шумилова. Після закінчення школи став брати участь в змаганнях вітрил на рівні області, республіки і Союзу. Він 6 разів був переможцем республіканських юніорських змагань, тричі срібним, бронзовим і тричі золотим призером Всесоюзних змагань, тричі йому присвоювалось звання Чемпіон України. Він майстер спорту СРСР.

В юніорських республіканських змаганнях 1984 р. бронзовим призером першості стала Олена Василівна Кушнір, яка у республіканських іграх юніорів  разом з Лях завоювали срібні медалі на яхті класу „Л”. В тих же змаганнях В’ячеслав  Яковлевич Кисіль став бронзовим призером на яхті „Л”.
В.Я. Кисіль, навчаючись в школі, зацікавився вітрильним спортом, взірцем для нього був дідусь В.П.Грачов. Після закінчення школи був призваний в армію, служив в Афганістані. Після демобілізації продовжував  займатися вітрильним спортом. Брав участь у міських, обласних, республіканських і Всесоюзних змаганнях, де мав певні досягнення на республіканських змаганнях спочатку був четвертим, потім другим. У Всесоюзних змаганнях 6 разів був бронзовим, 3 рази срібним і тричі золотим призером. Він чемпіон України, майстер спорту СРСР.
Серед юніорів вітрильного спорту добрих успіхів досягнув Олександр Леонідович  Колупаєв. З дитинства Олександр Леонідович навчався у музикальній школі, з 1983 р. тренувався у Чернишова. У змаганнях вітрильних суден різного рівня був  переможцем в республіці. Виступав за збірну юніорів України на Всесоюзних змаганнях, був тричі переможцем, в Міжнародній регаті став срібним призером. Олександр Леонідович чемпіон України і СРСР.
Екіпаж Годлевського Максима Григоровича мав значну кількість перемог. Вітрильним спортом Годлевський став займатися будучи учнем. Після закінчення школи поступив в Дніпропетровський інститут фізичної культури. Тренувався весь час у Чернишова. В республіканських і Всесоюзних змаганнях неодноразово був призером. Він двічі був срібним призером і п’ять разів золотим призером Всесоюзних змагань, срібний призер Всесоюзної і Міжнародної регати. Двічі був чемпіоном України і один раз чемпіоном Союзу РСР. Його екіпаж включався в склад збірної Союзу в 1984 р. Він був першим і на першості Чорноморського флоту в класі яхт „Кадет”.
В чемпіонаті  Союзу РСР-84 в гонках яхт класу „ОП” значних досягнень здобув юніор спортивного клубу „Комунаровець” Ігор Євгенович Белов. З 10 років життя він був залучений до занять вітрильним спортом на яхті класу „ОП” він був першим у Всесоюзних змаганнях юніорів. У юнацькій першості України 1987 р. Белов І.Є. Ігор був включений у склад збірної України для участі у Всесоюзних змаганнях юніорів, маючи за плечима першість республіки, він 4 рази був другим і тричі першим в юніорських змаганнях Союзу. Досягнень він здобув на яхті класу „ОП”.

Серед Миколаївських юніорів певне місце займав і Фелікс Валентинович Кузнєцов, який вже в 10 років (1978 р.) брав участь у першості Союзу РСР в Каунасі. А перед цими змаганнями він мав  бронзовий приз України. В юніорських змаганнях він здобув перемогу і отримав першу в житті золоту медаль Союзу РСР. У 1985 р. Фелікс Валентинович у змаганнях за Кришталевий  Кубок СРСР здобув перемогу, прийшов першим і отримав дорогоцінний Кришталевий Кубок Союзу. В юніорській першості на першість профспілок СРСР Кузнєцов був  єдиним  з перших, хто у всіх залікових очках  перемагав команди інших яхтсменів. Ф.В.Кузнецов тричі  був переможцем республіканських, тричі бронзовим, тричі срібним і тричі золотим призером Всесоюзних змагань юніорів. Він тричі отримував звання Чемпіон Союзу, 2 рази отримав Кришталевий Кубок Союзу, його включали не раз в склад збірної команди Союзу для участі у Міжнародних змаганнях. З 1985 р. Ф.В.Кузнецов Чемпіон України.
1985 р. спільні команди вітрил заводів і ДЮСШ здійснили похід яхт до Очакова, Євпаторії і Севастополя. У відкритті літнього сезону на крейсерських яхтах перемогу здобув екіпаж з Грузії на яхті „Азов”, у Дніпро-Бузькій регаті першим був екіпаж  Кузьміна на яхті „Сіноп”.  В республіканських студентських змаганнях на яхті класу „470” перемогу здобув екіпаж Харлана, на яхті „ПД” – Кругляка. В чемпіонаті Всесоюзного спортивного товариства „Зеніт” перемогу здобув екіпаж Шуста на яхті класу „Т”, Голубова „С”, Давиденко „ЛГ”, Мужикова „470”, А.Єфимова „Ф”, Ксенофонтова „Л”. На виїзді у республіканському змаганні спортивного товариства „Водник” першим прийшли екіпажі Горобця в класі „Ф”, Шмайхеля „470”, Хащина „Л”. В спортивних змаганнях профспілок першою була Державіна і Кушнір, а в регаті юніорів перемогу здобули Горобець, Державіна, Кушнір, Величко. В чемпіонаті України переможцем були екіпажі Шуста і Мосензова, Шуста і Кушнір отримали перемогу і в спартакіаді. В Сочінській регаті першим був екіпаж С.Приймака, який був сильнішим в змаганнях яхтсменів Союзу, ставши володарем Кубку СРСР, другим в цих змаганнях був екіпаж Шуста на чорноморській регаті спортивного товариства „Буревісник” перемогу здобув Харлан на „470”.
У виїзних змаганнях яхтсменів в ДЮСШ на приз „Кришталевий Кубок СРСР” перемогу отримали зразу дві команди – Миколаївська і Мінська ДЮСШ, В чемпіонаті Союзу першим був Ф.Кузнецов і Серков. В Балтійській регаті срібну медаль отримав екіпаж С.Приймака, бронзову медаль – екіпаж Мосензова. В Міжнародних змаганнях в Польщі на яхтах класу „Кадет” третє місце посів Ф.Кузнецов.

Наприкінці 1980-х років в області стали розвиватися дитячо-юнацькі школи Олімпійського резерву з одинадцяти пріоритетних літніх видів спорту не тільки в Миколаєві, а і у районних центрах (Первомайськ, Снігурівка, Новий Буг). Поступово дитячо-юнацька спортивна школа стала втрачати свої  функції внаслідок недостатнього фінансування з обласного спортивного комітету. Приміщення яхт-клубу стали терпіти нужду в капітальному ремонті. В пошуках коштів Миколаївська міська Рада 25 жовтня 1985 р. за №93 приймає рішення про передачу обласної ДЮСШ з вітрильного спорту на баланс Морського  порту з належною до неї територією. Рішення передбачало здійснення капітального ремонту всіх приміщень, пірсу, вітрильних суден тощо. Морський порт вирішив це питання по-своєму. Основна увага була сконцентрована на будівництві розважальних споруд. Розроблюється новий проект реконструкції набережної території яхт-клубу. Цей проект був підданий значній критиці, переданому по Всесоюзному радіо. Причина в тому, що набережна площа відсікала від води яхтсменів, гребців, плавців. З аварією на Чорноморській атомній електростанції ремонтно-будівні організації (РБУ) Морського порту припинили свою роботу. Розпочався новий  занепад в роботі ДЮСШ. Скоротилась кількість змагань на виїздах до Республіки і Союзу.

Громадські організації, спортивні товариства і просто спортсмени, виражаючи своє обурення морському порту і не добившись підтримки у виконкомі міської Ради, звернулись до державних установ – українське республіканське відділення Радянського фонду культури і в прокуратуру міста Миколаєва з проханням покласти край безвідповідального ставлення до історичного  пам’ятника  культури „Обласного яхт-клубу”. В пресі розгорнулась дискусія, більшість висновків якої зводилась до повернення ДЮСШ спортивним організаціям міста або області. Прокуратура Миколаєва, розглянувши  представлені ДЮСШ документи, історичну довідку Миколаївської обласної науково-виробничої реставраційної майстерні за підписом  начальника науково-дослідного відділу про „історико-архітектурний план міста Миколаєва” Г.І.Чередніченко та довідку з  управління охорони історичного середовища і пам’яток архітектури від 20 квітня 1991 р. за №21, в якій „обласний яхт-клуб” внесений до державного переліку пам’яток архітектури місцевого значення та взятий під державний контроль, прийняла рішення направити протест Миколаївській Раді  за незаконні дії. Виконком міської Ради, розглянувши протест прокурора своїм рішенням за №371 від 27 вересня 1985 р. відмінив рішення „про передачу приміщення Обласної дитячо-юнацької школи морському порту”. Справедливість була відновлена.

1987 р. Миколаївський яхт-клуб відмітив 100-річчя свого існування. Урочисте свято проходило в День Військово-МАорського флоту Союзу РСР. Показові виступи яхтсменів, гребців закінчувались виходом 2 яхт Миколаєва на змагання за Кубок Чорного моря і Міжнародну Болгарську регату. Загальний рахунок Болгарської регати: перші в чотирьох були заїзди класів яхт „Сіноп”, „Азов”, „Беркут” і „Олександра”. Такого тріумфу в цій регаті ніхто не чекав, але миколаївські яхтсмени стійко і мужньо боролись за Кришталевий Кубок Міжнародної регати та цінні подарунки. Головний приз отримав екіпаж яхти „Сіноп” і в подарунок кольоровий телевізор. Регата закінчилась девізом для всіх: „Чорне море – море миру і дружби”.

В Бузькому лимані при занепаді яхт-клубу, який вже розпочався, були проведені  змагання вітрил спортивного товариства „Зеніт”, де свій клас показали яхти Ф.Кузнецова і Ісакова, змагання на приз спортклубу „Суднобудівельник”, де переможцем став екіпаж Грузина на „Азові”, другим був Ісаков на „Апреле”. В чемпіонаті спортивного товариства „Водник” екіпаж Киселя на яхті класу „Л” і екіпаж Ф.Кузнецова на „470” здобули перемогу. В змаганнях шкіл вищої спортивної майстерності (ШВСМ)  на виїзді переможцями були Кисіль, Державіна, Кушнір в своїх класах яхт. В змаганнях за Кубок СРСР другим був екіпаж Сухорукова. У відкритій першості Чорноморського флоту перше місце посів екіпаж А.Єрмакова. В змаганнях команд юніорів першості Союзу і за приз „Кришталевий Кубок СРСР”, а також чемпіонату Всесоюзних профспілок два Максима Годлевський і Максим Нагорний були другими. Міжнародна регата, яка проводилась в Польщі перемогу здобула Кушнір.

До 1991 р., періоду розпаду Радянського Союзу і створення нової Держави – України з ринковою формою економічних відносин, ДЮСШ працювала в попередньому режимі. Проводилась міські і обласні змагання, весняні перегони крейсерських яхт. У групі великих суден перемогу здобув Тараканов на яхті „Океан”, у молодіжній першості області екіпаж Черниченко і Язева на яхті „ОП” з пересадкою. В республіканських змаганнях переможцями були  Ю.Галушенко, М.Божков, А.Маравський. В Києві була створена республіканська команда яхтсменів, до участі в змаганнях якої увійшли яхтсмени з Миколаєва С.Приймак, М.Сухоруков. В змаганнях яхт класу „Т” перше місце здобув С.Приймак, а в класі „С” другим був М.Сухоруков. На приз кубка СНД М.Сухоруков також був другим, отримавши срібну медаль.

Обласна дитячо-юнацька спортивна школа олімпійського резерву „Обласний яхт-клуб”

Поразки Радянського Союзу на Олімпійських іграх, розпад Радянського Союзу з появою нових суверенних держав з ринковою формою економічних відносин  відбились на розвитку спорту в Україні і її складової частини – Миколаївщині. Занепад тримався роками, але життя продовжувалось. Спортивні змагання в Європі, світі, олімпійські ігри вимагали нових підходів до підготовки спортсменів різних видів спорту, які могли б приймати участь в змаганнях і достойно представляти здобутки України.

Першим поштовхом до організації підготовки спортсменів області для участі в Олімпійських іграх була Міжнародна Балтійська регата як стан підготовки яхтсменів до XXIV Олімпійських ігор. Балтійська регата стала  традиційною з 1958 р як вимір  сил і досягнень яхтсменів світу, відбір кращих команд різних класів яхт до участі в Олімпійських іграх, Досягнення яхтсменів Миколаєва Анатолія Дегтяра на яхті „Солінг” зі шкотовими майстрами спорту СРСР Валерієм Косолаповим і Олександром Удод, на яхті класу „470” майстра спорту Віктора Аксенова зі шкотовим кандидатом в майстри спорту Віктором  Грищенко, які були представниками спортивного  товариства „суднобудівельник” і „Авангард”, звернули увагу головного тренера збірної команди Радянського Союзу Ю.В.Пільчиніна, який зробив підсумки предолімпійських ігор і назвав прізвища кращих яхтсменів, які на його думку будуть включені в склад команди СРСР на ХХІІ Олімпійські ігри, для проходження відбору в Москві.  В команду Союзу він включає Миколаївських яхтсменів: В.Майдана, В.Коваленко на яхтах „Летучий голландець”, В.Аксенова, В.Грищенко на яхті „470”, В.Кривошея і В.Кусакова на яхті „Катамаран”, юного гонщика С.Ісакова на яхті „Фінн”. Серед названих прізвищ були і заслужені тренери Союзу В.Воробйова, І.А.Дегтяр, яким доручається підготовка яхтсменів до Олімпійських ігор. Його заключні слова „Мы ждем от города корабелов не только классных судостроителей, но и мореплавателей» стали стимулом до серйозної підготовки молодих яхтсменів. Досягненням Миколаївських яхтсменів журналіст Борис Аров присвячує велику статтю в газеті „Южная правда” під назвою «Белый парус», в якій звертає увагу обласної Ради на прийняття рішучих дій і підготовці юних спортсменів.

З метою підготовки юних спортсменів рішенням виконнкому обласної Ради за №107 від 11 березня 1986 р. затверджується план підготовки спортсменів області до Олімпійських ігор на 1988-97 роки, згідно якого створюється у 1991 р. фізкультурна організація „Гарт” та управління в справах молоді і спорту, які розробили комплексну програму під назвою „комплексна регіональна програма розвитку фізичної культури і спорту в області”. Виконком  обласної Ради, розглянув цю програму, вніс значні корективи і доповнення, після чого 10 січня 1995 р. затвердив її (№32) і зобов’язав органи влади на місцях надавати допомогу міським і районним спортивним організаціям у здійсненні комплексної програми [49].

Програма передбачала:

1. Здійснити підготовку резерву молодих спортсменів для включення в збірні команди України і Союзу на базі створених центрів олімпійської підготовки, школи високої майстерності, спортивної  школи-інтернат, спеціалізованих дитячо-юнацьких шкіл олімпійського резерву та сконцентрувати їх зусилля на підготовку майстрів спорту.

2. Створити необхідні умови для проведення тренувань.

3. Створити сучасну матеріально-технічну базу для тренувань.

4. Здійснити будівництво нових і реконструювати старі спортивні споруди.

5. Надати відповідну допомогу в покращенні життєво-побутових умов  членам збірних команд.

6. Створити підрозділи спортивних команд за місцем роботи та проживання.

7. Створити „центри здоров’я з широкою мережею фізкультурно-оздоровчих груп на госпорядкувальній основі.

Згідно з цією постановою та комплексною програмою, виконком обласної Ради звертається до Президента України з проханням відкрити на базі ДЮСШ з вітрильного спорту обласну спеціалізовану дитячо-юнацьку школу олімпійського резерву і яхт-клубу”. Дозвіл було отримано. Представник Президента України в  Миколаївській області А.К.Кінах 9 жовтня 1997 р. за №483 видає розпорядження Миколаївської державної адміністрації „Про відкриття спеціалізованих дитячо-юнацької школи Олімпійського резерву і яхт-клубу”, згідно якого Морський порт передає обласному комітету фізичної культури та спорту облдержадміністрації приміщення яхт-клубу і територію, на якій розміщувалась ДЮСШ. Після підписання акту передачі облдержадміністрація підписує наказ за №1774 про відкриття з 01 листопаду 1992 р. на базі яхт-клубу  Обласної дитячо-юнацької спортивної спеціалізованої школи олімпійського резерву з вітрильного спорту і обласний яхт-клуб. Пунктом  другим наказу за ОДЮСШОР закріплюються всі приміщення і майно, яке передається на баланс  школи [50, 51].

ОСДЮШОР в своєму складі має директора, завідувача учбовим процесом  і 14 тренерів. З  адміністративного персоналу має вищу фізкультурну освіту директор школи, серед 14 тренерів вищу фізкультурну освіту мають лише три особи, чотири середню спеціальну освіту.  В тренерському складі спеціалістів вищої категорії – 6, першої – 3, другої – 3 і одна особа не має категорії. В цілому  в ОСДЮШОР працює 85 штатних працівників, а на утримання школи держава витрачає в середньому на рік 320 – 330 тисяч гривень.

ОСДЮШОР з вітрильного спорту має власну спортивну базу. Загальна площа будівель обласного яхт-клубу нині складає 1500 кв. метрів, в склад яких входять приміщення: адміністративний корпус яхт-клубу, збудований 115 років тому, який ще і досі є  красивим архітектурним пам’ятником, класи для проведення  теоретичних занять, тренажерний зал, медичний кабінет з фізіотерапевтичним обладнанням, учбово-методичний кабінет, тренерські кімнати, душеві, сауна з басейном. Для спортивного інвентарю працюють 4 слінги для зберігання і ремонту спортивних суден, столярна майстерня, механічна і парусна майстерня.

Металевий слінг має розміри 30х10 м з 12 рундуками, де зберігаються спортивні яхти та спеціальне приладдя. Для забезпечення навчально-тренувального процесу школа має 182 одиниці плавзасобів, в складі яких: 150 швертботів, 32 крейсерських яхт, 5 катерів. Для перевозки яхт та  спортсменів школа має два автобуси зі спеціальними пристроями для яхт. Нажаль матеріально-технічний склад плавзасобів недостатній. Бажано було б мати швертботи різних класів з сучасними різноманітними речами до них, яхти різних класів, з якими не соромно було б приймати участь у європейських і світових змаганнях. Потребує реконструкції пірс з відповідним освітленням та пристроями для швертботів, яхт, спортсменів і людей, які  бажають приймати участь в прогулянках на яхтах.

Комплектування ОСДЮШОР здійснюється по групам. Станом на 01.01 2002 р. затверджено 13 груп початкової підготовки, 13 учбово-тренувальних, 3 спортивного удосконалення і 3 вищої спортивної майстерності.
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	Групи на етапах підготовки
	Рік навчання
	Кількість груп
	В них учнів

	- початкові
	1 року

2 року
	3

4
	125

59

	- навчально-тренувальні
	1 року

2 року

3 року

4 року

5 року
	2

4

2

4

-
	39

26

13

32

-

	- спортивного удосконалення
	1 року

2 року

3 року
	3

-

6
	11

4

5

	- вищої спортивної майстерності
	Весь період
	3
	6

	Всього:
	
	37
	320


Серед 320 учнів ОСДЮШОР юнаків 283 і дівчат 37.

Склад контингенту учнів за віком та спортивною підготовкою (без початкової підготовки)

	Вік учнів-спортсменів
	МСМК
	МС
	КМС
	І розряд

	22 і старші
	1
	3
	2
	-

	21-18 років
	-
	5
	7
	3

	17 років
	-
	6
	9
	2

	16 років
	-
	1
	3
	5

	15 років
	-
	-
	2
	14

	14 років
	-
	-
	-
	8

	13 років
	-
	-
	1
	4


Заняття в групах проводяться у дві зміни з 8.30 до 12.00, потім з 14.30 до 19.30, що дає можливість кожному яхтсмену здійснювати навчання і тренування у вільний для нього час. На тиждень майстри спорту тренуються по 6 годин щоденно, кандидати в майстри спорту щоденно по 4 години. Яхтсмени групи учбово-тренувальної по 3 години щоденно і яхтсмени початкового навчання тричі на тиждень по 2 години. Харчування яхтсменів здійснюється за рахунок держави лише в період виїзду на змагання. Групу початкового навчання веде тренер Свиридова В., учні віком від 9 до 13 років. Мета занять -  самостійне управління швертботом, підготовка шкотових ІІІ класу і IV юнацького розряду. Учбово-тренувальну групу веде тренер Т.Калінчева з метою виконання І спортивного розряду, участь в спортивних змаганнях, виконання нормативу кандидата майстра спорту. Групу спортивного удосконалення веде заслужений тренер П.К.Калінчев. Мета – підтвердження звання майстра спорту, увійти в основний склад збірної України для участі у Європейських, світових змаганнях і Олімпійських іграх.
Навчально-виховний процес складається з 2014 годин, з яких теоретичних занять – 160, практичних занять – 450 і спеціальної підготовки 1290 годин. Навчально-виховним процесом керує заступник директора Інеса Анатоліївна Тараненко, яка має спеціальну підготовку. У 1974р. вона закінчила Миколаївський державний педагогічний інститут, спортсменка водних видів спорту, з 1984 р. заступник директора ДЮСШ з вітрильного спорту. Мета її роботи – створити заходи, традиції поколінь, виховання патріотизму, інтернаціоналізму, любові і гордості за свою школу і державу, накопичення значної кількості матеріалів, документів з краєзнавства, культури і спорту, складання фотоархіву вітрильного спорту з 1920 р. Зібравши архівні та інші документи вона склала книгу досягнень яхт-клубу, яхтсменів за весь період існування. Залучені до занять діти займаються вітрильним спортом за допомогою батьків та тренерів ДЮСШ, відволікаються від негативного впливу вулиці, а самі пізніше являються взірцем здорового способу життя.
Підготовка олімпійського  резерву з  вітрильного спорту здійснюється за трьома класами яхт, які відповідають міжнародним стандартам.

1. Олімпійський клас.

2. Юнацький (не олімпійський) клас.

3. Крейсерський клас.

Яхти олімпійського класу включають в себе:

· „Торнадо” – яхта довжиною 6 м, висота щогла 9,87 м, має дві корпусні основи і вагу 140 кг. Екіпаж яхти складає дві особи:  стерновий, який виконує обов’язки  старту, контролю за рухом яхти на етапах гонки і шкотовий, який несе функції відповідати за стоячого положення екіпажу. На „катамарані” мається два паруси і один стаксель.

· „Зірковий” – яхта довжиною в 6,2 м, висота щогла 10м, корпус з класичної  маси. Яхта має кіль  вагою 480 кг, який служить для попередження крену яхти, так як у цієї яхти велика  парусність. Склад екіпажу – стерновий і шкотовий.

· „Солінг” має довжину 6,5 м. висоту щогла 9,4 м, кіль має вагу 500 кг. Склад екіпажу три яхтсмена: стерновий, шкотовий і боковий, кожен з яких виконує свою задачу. Яхта має три паруси: грот, стаксель і спінакер.

· „470” – пристосований для гонок чоловічих і жіночих команд. Довжина корпусу 4,7 м, висота щогла 7 м, має три паруси: грот, стаксель і спінакер. Екіпаж складається з двох чоловік – стернового і шкотового. В цьому класі яхт зайняли перше місце на Олімпійських іграх в Атланті (США) і 1996 р., заявивши тим самим, що Миколаївські яхтсмени мають високу ступінь підготовки в ОДЮСШОР. Це яхтсмени Е.Брославець, І.Матвієнко.

· „Лазер” – це яхта типу швертбот, довжина якого складає 4,9 м, висота щогла 6,8 м  і керує яхтою лише один яхтсмен, який повинен відрізнятися сильними фізичними якостями, але і умінням спритно справлятися з великою парусністю яхти, вагою в 140 кг.

· „Європа” – клас яхт, які недавно введені в Олімпійську програму змагань. В гонках приймають участь тільки дівчата. Довжина яхти 3,7 м, висота щогла 4,4 м, вага 55 кг. Екіпаж яхти – одна особа. На яхті лише один парус – грот.

Юнацькі класи яхт

До юнацьких  класів яхт включені „Оптиміст”, „Кадет”, „Промінь-міні”, „Промінь”, „Промінь-2”, „420”.

Крейсерські яхти

До складу крейсерських яхт входять: „Конрад 25”, „5.5”, „Картер-30”, „Темега-104”, „Цетус”, „Л-6”, „Поларіс”. Цей клас яхт відрізняється від Олімпійського класу яхт розмірами, будовою, кількісним складом екіпажу і заліковою системою.  В крейсерському класі яхт проводиться одна гонка з тривалістю від 3 до 5 діб. Залікова система визначає переможця тільки з приходом до фінішу. Поряд з цим Олімпійська програма передбачає  гонки на контрольний час проходження дистанції, в який вся група яхт повинна вложитися.

У вітрильному спорті важливе місце займає спеціальна термінологія, яка вивчається в групах початкової підготовки в спеціальних класах ОСДЮШОР при допомозі сучасних засобів навчання, які дають можливість учням краще запам’ятати. Учні початкової підготовки засвоюють і спеціальну морську термінологію, а саме:

- лавіровка – це маневр яхти, яка іде проти вітру;

- левентик – це не робоче положення парусу, коли вони стоять передньою шкоторимою прямо проти вітру і полощуть;

- заход вітру – стан направлення вітру, при якому курс судна відносно вітру стає більш крутим;

- грот – парус, який передньою кромкою закріплюється безпосередньо до щогла;

- ділові речі – це загальна назва різного роду деталей, обладнання яхти, до яких частіше всього відносять качку, кнехти, люки, трапи, скоби, блоки, рими тощо.

Наприкінці початкового навчання учні здають екзамени для отримання відповідного звання. Перша – мінімальна  ступінь зветься скотовим ІІІ класу. Навчаючись в групах навчально-тренувальних,  спортивного удосконалення і вищої спортивної майстерності, кожен з них прямує до звання – капітан. Кожна група має затверджений календарний план підготовки яхтсменів на рік. В групу спортивного удосконалення, яку веде заслужений тренер України Ігор Анатолійович Чеботарьов включено 4 яхтсмена КМС, які тренуються на яхтах „Торнадо”, „Промінь-2”. Другу групу тренує Поставчук В.В. в складі 4 яхтсменів, з яких 3 КМС і 1 першого розряду на яхтах класу „Фінн”, „Кадет” і „420”. Групи вищої спортивної майстерності  тренують заслужений тренер України  Калінчев П.К. в складі групи 3 майстри спорту, в класах яхт „470” і  „Проміні міні”. Другу групу вищої спортивної майстерності тренує Каланчева Т.О. на яхтах класу „470” і „Лазер”. Серед спортсменів цієї групи один МСМК (Каланчева Ангеліна) і два майстра спорту – Завірюха Наталя і Слесаревський Євген. Третю групу яхтсменів вищої спортивної майстерності тренує Лісковська О.В. В групі три яхтсменки: Хрипко Олена, Свиридова Вікторія і Полтавська Дар’я, які мають звання майстер спорту в класах яхт „470” і „Промінь-міні”.
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Згідно наказу начальника управління з питань фізичної культури, спорту і туризму облдержадміністрації за №717 від 11.04.2002 р. ОСДЮШОР підготувала 19 яхтсменів для включення в склад збірної України для участі у Європейських, Світових змаганнях. Серед них: Калінчева А.П. – МСМК; майстри спорту: Калінчев П.П., Шафранюк А.О., Завірюха Н.В., Ісаков О.С.; кандидати в  майстри спорту: Довбня О.П., Леонов А., Іваненко Р., Короп М., Хрипко Олена, Січинська Катерина, Ісаков Олександр, Рулявський Максим, Ярушко Сергій і першорозрядники: Полетаєва Даша, Журавльов Юра, Філонов Віталій, Свірідова Вікторія, Белікова Оксана, які, на наш погляд, будуть достойно представляти Миколаївську школу яхтсменів на всіх рівнях змагань.

Підготовлені в ОСДЮШОР „обласний яхт-клуб” з вітрильного спорту з 1993р. стали приймати участь в чемпіонатах світу в класах „470”, чемпіонатах Європи в класах „470”, „Оптиміст”, „Лазер”, чемпіонатах України, в літніх юнацьких спортивних іграх, першості України серед юнаків і дівчат старшого віку в класі „470”, „Промінь-2”, в  першості України серед юнаків і дівчат – чемпіонат України в класі яхт „Оптиміст” і „Кадет”, в Кубках України різних етапів, в чемпіонатах та Кубках українських національних  асоціацій і товариств.

[image: image11.jpg]


Відмітимо лише кращих яхтсменів ОСДЮШОР, які прославили свою школу і довели спроможність брати участь в збірних командах України на світових, Європейських змаганнях і Олімпійських іграх.

	Рік
	Назва змагань
	Прізвище переможця, який зайняв перше місце

	1993
	- Кубок України в класі „Оптиміст”
	Калінчева Ангеліна

Калінчев Павло

	
	- Чемпіонат України в класі яхт „Торнадо”
	Приймак Сергій

Челобітко Євген

	
	- Українська вітрильна регата в честь пам’яті П.П.Шмідта серед яхтсменів ОДСШОР
	Калінчева Ангеліна і Лісовські Олена в класі „Кадет”

Оверчук Андрій в класі „Промінь”

	
	- Кубок України серед юнаків молодшого віку
	Калінчева Ангеліна, Лісовська Олена в класі „Кадет”

	
	- Молодіжні ігри України
	Калінчева Ангеліна і Лісовська Олена в класі „Кадет”

	
	- Чемпіонат України в класах Олімпійських яхт
	Приймак С. і Челобітко Є. в класах „Торнадо”

	
	- Всеукраїнські змагання серед юнаків і дівчат молодшого віку
	Калінчева Ангеліна і Лісовська Олена в класі „Кадет”

	
	- Молодіжні ігри в класах яхт „Кадет”
	Калінчева Ангеліна і Лісовська Олена

	
	Крім того, яхтсмени Миколаєва в складі С.Приймак і Чолобітко Є. приймали участь у міжнародній кільській регаті і чемпіонаті Європи, Жорліков Ю. в  чемпіонаті Європи в класах яхт „Лайзер”

	1994
	- Чемпіонат України
	Оверчук А. в класі „470” Урсулов Р., Старусь В. в класі „М-2” посіла ІІ місце

	
	- Кубок України
	Калінчева А. і Аверчук К. ІІ м.

	
	- Перші молодіжні ігри України в класі „Тарнадо”
	Фаріков В. і Онищенко О.

	
	- Всеукраїнські змагання серед юнаків і дівчат старшого і молодшого віку
	Уреулов Р., Старцев В., в класі „Промінь-2”

Калінчев П. в класі „Оптиміст”

Калінчева А. і Лісовська О. в класі „Кадет”

	
	- Чемпіонат України в класі яхт „Солінг”
	Сухоруков І.В. ІІ м.

	
	Яхтсмени Миколаєва приймали участь у Міжнародних змаганнях: чемпіонат світу на Кубок світу в Голландії – Приймак С. і Челобітко Є. в міжнародній Кільській регаті – Приймак С. і Челобітко Є., в міжнародній Варнемюндській регаті (Німеччина) в класах Олімпійських яхт, в  чемпіонаті світу (Швеція) в класах „Торнадо” і  чемпіонаті Європи (Швеція) команда Миколаєва в складі  Приймака С. і Челобітко Є. Хоч вони і не зайняли перших трьох призових місць, але  сам факт свідчить, що яхтсмени ОСДЮШОР вийшли в світ і показують  непогані результати: 4,19 місця.


	1995
	- Кубок України в класах яхт швертбот
	Калінчев П., Агафонов О. на „Промінь-2”

	
	- Чемпіонату національної асоціації в класах яхт „Оптиміст”
	Калінчев П., ІІ м.

	
	- Кубок України в класах яхт „Торнадо”
	Приймак С. І Челобітко Є.

	
	- Першість України серед юнаків і дівчат
	Калінчев П. І Агафонов О. в класах „Промінь-2”

Калінчева А. і Лісовська О. в класі яхт „Європа”

Лепшинський М. І Сидоруко в класі „Кадет”

	
	- Чемпіонат національної асоціації „Кадет”
	Белов Ігор в класі „Промінь-м”.

	
	В чемпіонаті Європи в класах „Торнадо” приймали участь (Німеччина) Приймак С. і Челобітко Є., які зайняли 15 місце, але в Кількісній регаті вони були першими, в передолімпійських змаганнях, які проводились  в США вони посіли 15 місце, а в  Чемпіонаті світу (Канада) Приймак С. і Челобітко С. були лише 21 з сотень суден. Чемпіонат Європи в Турції приймав участь яхтсмен Белов І. в класі яхт „Промінь”.

	1996
	- Всеукраїнські змагання в честь міста Севастополь
	Сухоруков М. і  Брильов А. посіли ІІІ м.

	
	- Кубок Української національної асоціації яхт класу „Кадет”
	- Калінчев П. і Шафранюк А.

	
	- Всеукраїнські змагання яхтсменів в честь пам’яті П.П.Шмідта
	Белов І. в класі „Кадет”

Уреулов Р. і Старцев В.

Тушо Ш., Плисан Є. в класі „Промінь”

Калінчев П. і Троянов І. в класі „Солінг”

Калінчева А. і Ліринев О. в класі „Солінг”

	
	- Першість України в класах „Кадет” і „Оптиміст” серед дівчат
	Калінчев П. і Шафранюк А.

Калінчева А. і Сичинська К.

	
	- Всеукраїнські змагання на кубок Миколаївського обласного яхт-клубу
	Фаріонов В, Бриль А. в класі „Торнадо”

Дрига В., Бабін А. – „470”

Калінчев П. і Шафранюк А. в класі „Промінь-2”

Плесін Є. в класі „Промінь”

Белов І. в класі „Промінь-М”

Нертик В. і Таланов О. в класі „Кадет”

	
	- Чемпіонат національної асоціації „Кадет”
	Ісаков О. в класі „Оптиміст” , Калінчев П. і Шафранюк А.


	
	- Чемпіонат України
	Приймак С. і Челобітко Є. в класі „Торнадо”

Овчерук А. і Гончаров В. в класі „470”

Калінчев П. і Шафранюк А. в класі „Промінь-2”

	
	- Кубок Південної регати в класі „Оптиміст”
	Шафранюк А.

	
	- Міжнародні змагання класів яхт „Торнадо” (Іспанія)
	Приймак С. і Челобітко Є. – 5 місце

	
	- Міжнародна морська регата, чемпіонат  Європи (Австрія), міжнародна регата в РА (Голландія) яхтсмени Миколаєва в складі Приймака С. і Челобітко Є. займали 5-18-23 місце.

	1997
	Першість області в різних класах яхт
	Фаріонов В. і Бриль А.

Калінчев С. і Лебідь В.

Лемишинський А. і Старусь В., Кучай О., Поставчук В., Буйбаров А., Іваненко Р., Слесаревський Є., Ісаков О. і Полетаєва Даша

	
	- Кубок України
	Калінчев П. і Шафранюк А. в класі „Промінь-2”

Белов І. в класі „470”

	
	- Чемпіонат Української національної асоціації класів яхт „Кадет”
	Шафранюк А. і Сичинський А.

	
	- Всеукраїнські змагання за Кубок пам’яті П.П.Шмідта
	Шелест А. і Онищенко О.

Буйбаров А. в класах „Фінн”

Белов І. і Гончаров В. – „470”

Калінчев П. і Сичинський А.

Слесаревський Є. і Іваненко Р.

Ісаков А. і Хрипко Олена в класі „Оптиміст”

	
	- Юнацькі ігри України
	Калінчев П. – „Промінь”

Сичинський Є. і Іваненко Р. – „Кадет”

Крилов В. – „Промінь”

	
	- Першість України серед юнаків і дівчат старшого віку, в яких прийняли участь 31 яхтсмен Миколаївської ОДЮСШОР
	Приймак С. і Челобітко Є.

Дуднік С. і Остринський М. на „Торнадо”
Калінчев П. і Сичинский А. – „Промінь-2”

Калінчева А. і Лисовська О. – „Промінь-2”

Урсулов Р. і Старцев В. в класі „Промінь-2”


	
	- Всеукраїнські змагання на Кубок Миколаївського яхт-клубу
	Шафранюк А.

Хринко Олена „Фінн”

Калінчев П. і Бобров І.

Поставчук В. „Промінь-М”

Урсулов Р. і Сідорук А. „Фінн-м”

Кучан О. „Промінь”

Приймак С. і Челобітко Є. „Торнадо”

	
	- Першість України серед  юнаків і дівчат в класах „Кадет”
	Шафранюк  А.

Кісельов О. і Наталенко В.

Семенова Олена і Сичинська Катя

	
	- Миколаївські яхтсмени брали участь в першості світу в класах „Оптиміст” в Голландії
	Шафранюк А. 97 м з 198

Ісаков О. - 176 м

	1998
	- Перший етап Кубка України
	Калінчев П. і Гончаров В. забезпечивши перше  загально-командне місце

Калінчева А. і Лісовська Є. забезпечили ІІ загально-командне місце серед дівчат

	
	- Другий етап Кубка України
	Белов І. ІІ м. „Лайзер”

	
	- Третій етап Кубка України
	Калінчева А. і Лісовська О. в класі „470”

Калінчев П. і  Гончаров В. в класі „470”

	
	- Чемпіонат України команда яхтсменів  з Миколаєва зайняла загально-командне місце
	Фараонов В. і Брильов А. „Торнадо”

Ісаков О. „Промінь”

Калінчева А. і Лісовська О. „470”

Калінчев П. і Гончаров В. „470”

	
	- Першість України серед юнаків і дівчат старшого віку
	Дуднік С. і Остринський М. в класі „Торнадо”

Крилов В. в класі „Лазер”

Ісаков О. і Слесаревський В. „Промінь”

Калінчева А. і Лісовська О. „470”

	
	- Першість України серед юнаків і дівчат молодшого віку. Команда яхтсменів з Миколаєва зайняла  перше місце серед 19 команд України
	Шафранюк А. „Оптиміст”

Ісаков О. і Іваненко Р. „Кадет”

Хринко Олена „Оптиміст”

Свиридова Віка „Оптиміст”

Полежаєва Даша і Сочинська Катя „Кадет”


	
	- Молодіжні ігри України
	Калінчев П і Гончаров А. „470”

Калінчева А. і Лісовська О. „470”

Тимофєєв І. і Лебідь В. „Торнадо”

	
	- Чемпіонат Європи в класах катамаран „Торнадо”
	Приймак С. і Челобітко Є. – 26 місце.

	
	Міжнародна Кільська регата (Німеччина)
	Калінчев П. і Гончаров В. „470”

	1999
	Перший стан Кубка України
	Калінчев П. і Гончаров В. „470”

Калінчева А. і Лісовська О. „470”

	
	- Відкрита першість України в класах „Оптиміст”
	Приймали участь 10 команд з Миколаєва

	
	- Відкрита першість України в честь Дня Перемоги
	Руденко Ю. – „Оптиміст”

Таланов А. і Кирилюк А. „Промінь”

Калінчев П. і Гончаров В. „Промінь”

Слесаревський Є. „Промінь-М”

	
	- Всеукраїнські літні змагання. Команда з Миколаєва посіла друге місце серед 17 команд України
	Фаріонов В. і Брильов А. „Торнадо”

Кондратов М. і Богданов С.

Калинчук Ю.

Калінчева А і Лісовська О.

	
	- Осіння першість України Національної асоціації  в класах „Оптиміст”
	Сочинська Катерина – І м.

Руденко Юра – ІІІ м.

	
	- Першість України серед юнаків і дівчат молодшого віку
	Шафранюк А. і Каплунов А. в класі „Кадет”

Свірідова Вікторія і Бабійчук Катя „Кадет”

Сочинська Катя „Оптиміст”

	
	- Першість України серед юнаків і дівчат старшого віку
	Тимофєєв І. і Калінчук Ю. в класі „Торнадо”

Ісаков О. „Лазер”

Кондратов  М. і Розумей Ю. в класі „420”

Слесаревський Є. „Промінь-М”

Фарітонов В. і Брильов в класі „Торнадо”

	
	- Варнемюндська мала  регата (Німеччина)
	Калінчев П., Каланчева А., Ісаков А – 8 місце з 15 команд

	
	- Йєрська регата юніорів в класах „Кадет”. Чемпіонат Європи. Приймали участь дві команди з Миколаєва
	Калінчев П. і Шафранюк А.

Калінчева А і Лісовська О.

	
	- Чемпіонат Європи в класах „470” (Хорватія)
	Калінчев П. і Шафранюк А.

Калінчева А. і Лісовська О.
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	2000
	· Відкрита першість весінньої регати.

Тринадцять команд з Миколаєва
	Кравченко Д. „Промінь-М”

	
	- Кубок України національної асоціації „Кадет”
	Жирадков В. і Доценко П.

Журавльов Ю. і Леонов А.  посіли ІІІ місце.

	
	- Чемпіонат України в класах яхт „470”
	Калінчев П. і Шафранюк А.;

Калінчева А. і Завірюха Н. посіли ІІ місце

	
	- перший етап Кубка України
	Калінчева А. і Завірюха Н. – „470”

Свірідова В. „Промінь”

	
	- Чемпіонат України асоціації класу „Оптиміст”
	Сичинська Катя

	
	- Другий етап Кубка  України в честь П.П.Шмідта
	Калінчева А. і Завірха Н. – „470”

Ісаков О. „Промінь-М”

Свірідова В. і Смирная Н. „Кадет”

Жирадков В. і Гарагуля А. – „Промінь-2”

	
	- Третій етап Кубка України
	Хрипко С. „Оптиміст”

Калінчев П. і Шафринюк А. – „470”

Калінчева А. і Лісовська О. „470”

	
	- Першість України серед юнаків і дівчат молодшого віку
	Хрипко С. – ІІ місце „Оптиміст”

Рудявський М. – ІІІ місце

Халявко Юля – ІІІ місце

	
	- Першість України серед юнаків і дівчат старшого віку
	Ісаков О. „Промінь – М”

Жиродков В. і Гарагуля А. „Промінь-М”

Коновалов О. і Довбня О. „Торнадо”

Калінчева А. і Завірюха Н. „470”

	
	- Чемпіонат України
	Коновалов О. „Торнадо”

Калінчев П. і Шафранюк А. – „470”

Калінчева А. і Завірюха  Н. – „470”

	
	- Першість України учнів ДЮСШ. Команди Миколаєва  посіла перше місце і нагороджена грамотою Міністерства освіти і науки
	Жирадков В. і Журавльов Ю. „Кадет-10”

Свірідова Віка і Каплунова  Олена „Кадет-д”

Полетаєва Одарка „Промінь-Д”

	
	- Чемпіонат Європи серед юнаків (Росія)
	Калінчева А. і Завірюха Н.

	
	- Чемпіонат світу в класах яхт „470” (Венгрія)
	Калінчева А. і Завірюха Н. – 18 місце з 48 учасників

Калінчев П. і Шафранюк А. – 26 місце з 39 учасників

	2001
	- Всеукраїнські змагання юнаків
	Ісаков О.

	
	- Чемпіонат асоціації в класах „Оптиміст”
	Ісаков О.

	
	- Кубок України асоціації в класах яхт „470”
	Калінчев П. і Шафонюк А.

Калінчева А. і Завірюха Н.

	
	- Відкрита першість на приз газети „Слава  Севастополю”
	Калінчев П. і Шафранюк А.

Калінчева А. і Завірюха Н.

	
	- Чемпіонат України в класах яхт „Лезер”
	Ісаков О. – IV місце

Крилов В. – ІХ місце

	
	- Кубок України „Кубок рибака”. Другий етап
	Хринко і Свиридова „420”

Єгоров І. і Гарагуля А. „Промінь-2”

Журавльов Ю. і Філонов В. – „Кадет”

	
	- Чемпіонат України в класах яхт „Кадет” і „Оптиміст”
	Журавльов Ю.

Філонов В.

Ісаков О.

	
	- Першість України юнаків і дівчат в класах яхт „420”, „Промінь-2”
	Іваненко Р. і Короп М.

Мельничук А. „Лазер”

	
	- Літні ігри юнаків України. Третя Спартакіада
	Журавльов Ю. і Владиміров В. – „Кадет”

Сичинська К. і Белікова О. – „Кадет”

Хринко О. і Свірідова В. – „420”

Ісаков О. „Лазер”

	
	- Відкритий чемпіонат України
	Коновалов О. і Довбня О. „Торнадо”

Калінчева А. і Завірюха Н. „480”

Сичинський А. – „Промінь-М”

Калінчев П. і Шафронюк А. – „470”

	
	- Кубок України в честь пам”яті П.П.Шмідта. В кубку приймали участь 56 яхтсменів Миколаєва
	Калінчев П. і Шафранюк А. „470”

Калінчева А. і Завірюха Н. „470”

Кісельов О. „Промінь-М”

Коновалов О. – „Торнадо”

Журавльов Ю. „Кадет-10”

Сочинська К. і Белікова О. – „Кадет-д”

Леонов А. „Промінь-2”

Ісаков О. „Оптиміст”

	
	- Міжнародна регата в класах яхт „Оптиміст” (Голландія)
	Ісаков О.

Рудявський М.

	
	- Чемпіонат Європи в класах яхт „470” (Ірландія)
	Калінчев П. і Шафринюк А. зайняли 25 місце

Калінчева А. і Завірюха Н. зайняли 32 місце.

	
	- Чемпіонат Європи серед юніорів в класах яхт „470”
	Калінчев П. і Шафранюк А. зайняли 8 місце

	
	- Чемпіонат світу серед юніорів в класах  яхт „470” (Турція)
	Калінчев П. і Шафранюк А. зайняли шосте місце

	
	- Чемпіонат світу в класах яхт „470” (Словенія)
	Каланчева А. і Завірюха Н. – 32 місце

	2002
	- Кубок України
	Дащенко Марія і Чеботарьова Женя „Промінь-2”

Руденко Юра і Гарагуля Андрій – „Промінь-2”

Кравченко Денис і Довбня Олександр – „Торнадо”

Слесаревський Євген – „Лазер”

	
	- Чемпіонат національної асоціації яхт класу „470”
	Калінчева А. і Завірюха Н.
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	- Першість України серед юнаків і дівчат старшого віку
	Кравченко Д. і Довбня О. „Торнадо”

Руденко Ю. і Гарагуля А. „Промінь-2”

	
	- Третій етап спортивних ігор молоді України
	Матч-рейс: Слісаревський Є. „Лейзер”

Хринко Олена і Свірідова Віка – 2м „470 – Д”

Фомін М. і Довбня О. ІІ м. „Торнадо”

	
	- Перший етап Кубка Рибака України
	Хринко Ю. – „Промінь-2”

Журавльов Ю., Поплюга І. „Кадет”

Ярушко С. „Оптиміст”

	
	- Кубок України в честь пам’яті П.П.Шмідта
	Леонов А. і Шаталін В. – „470”

Хринко С. „Оптиміст”

Ігнатенко В., Тимофієв І. „470”

Руденко Ю. і Гарагуля А. „Промінь-7”

Журавльов Ю. і Поплюга І.  - „Кадет”

Сичинська О. і Белікова О. „Кадет”

	
	- Третій етап Кубка України
	Журавльов Ю. і Поплюга І. – „Кадет”

Худенко Ю., Гарагуля А. „Промінь-2”

	
	- Четвертий етап Кубка України
	Худенко Ю. і Гарагуля А. „Промінь-2”

Кравченко Д. і Довбня О. „Торнадо”

	
	- Чемпіонат України
	Каланчева А. і Завірюха Н., „470”

Калінчев П. і Шафранюк А. – „470”

ІІ місце

	
	- Першість України в класах „Оптиміст” і „Кадет”
	Журавльов Юра, Поплюга Сергій „Кадет” серед юнаків.

Серед дівчат І м. завоювала

Сичинська Олена і Белікова Олена в класі „Кадет”

	
	- Міжнародна Мінська регата
	Ісаков О. – ІІ місце

Рудявський О. – ІІІ місце



	
	Крім того, яхтсмени Миколаєва брали участь у міжнародних змаганнях: чемпіонату світу (Італія, Бельгія), чемпіонату Європи (Естонія), „Афінський тиждень (Греція), Брюссельський тиждень (Іспанія), Кубок принцеси Софії (Іспанія), чемпіонаті Росії, чемпіонаті ІСАФ в складі від двох до чотирьох команд, але не зайняли призових місць.


За високі досягнення у вітрильному спорті яхтсмени ОСДЮСШОР С.Приймак, Є.Челобітко і юні яхтсмени: Павло Калінчев і Ангеліна Калінчева були включені до складу збірної команди України для участі в Міжнародних змаганнях і Олімпійських ігор.

Юніори П.Калінчев і А.Калінчева  - вихованці вітрильного спорту своїх батьків Павла Кузьмича та Тетяни Олександрівни, які закінчили педагогічний інститут. З дитинства захоплювалися вітрильним спортом, тренувались в ДЮСШ з 1960 р. – здобувши славу переможців перейшли на тренерську роботу в ДЮСШ, де п15 маймстрів спорту. Їх син Павло з 5 років в ОСДЮШОР, постійно тренуючись в 13 років отримав звання майстер спорту, став чемпіоном України. Навчався в училищі фізичної культури, потім на факультеті фізичної культури педагогічного університету. З 1999 р. приймає участь у міжнародних змаганнях юніорів в класі яхт „Кадет” і „470”.
Калінчева Ангеліна, 1979 р. народження, в 14 років сіла за кермо яхти, виконала норматив майстра спорту, стала чемпіонкою України в класі яхт „Оптиміст”, „Кадет”, „Промінь”. З 1991 плаває на яхті класу „470”. Закінчила успішно педагогічний інститут. У 2000 р. в змаганнях на Першість Європи в класі яхт „470” стала переможниця і отримала звання майстер спорту Міжнародного Класу. Протягом 7 років Ангеліна працює за шкотовою Наталею Завірюхою, яка теж навчалася в училищі вищої фізичної культури, де зараз і працює тренером практичної психології.

Сергій Приймак зі шкотовим Євгеном Челобітко були включені в склад збірної України для участі в Олімпіаді 1996 р., на катамарані „Торнадо”, і хоч не зайняли призових місць, але сам факт участі в Олімпійських іграх свідчить про значні досягнення Миколаївської школи підготовки яхтсменів.
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Висновки

1. Фізична культура суспільства нашої Держави  - є складовою частиною загальної культури, вона спрямована на зміцнення здоров1я, розвиток фізичних, морально-вольових та інтелектуальних здібностей людей з метою гармонійного  формування їх особливостей. Спорт є органічною частиною фізичної культури, особливою сферою виявлення цілеспрямованого  порівняння досягнень людей у певних видах фізичних вправ, технічності, індивідуальної та іншої підготовки шляхом тренувань і загальної діяльності.

2. Олімпійський спорт – це вершина спортивних досягнень не тільки окремих спортсменів, „а і  держави, яку вони представляють. В  сучасних умовах суспільства  світу Олімпійський спорт вважається системою знань політичних, філософських, економічних, педагогічних, це сфера знань практичної діяльності, яка включає в себе науку і практику викладання. В сучасному світі спортивні, виховні і навчальні сторони Олімпійського спорту тісно переплітались  з соціально-філософськими, економічними  і політичними питаннями  любої держави,  діяльність якої в цьому напрямку свідчить про те, що зроблено для розвитку спорту. Олімпійський спорт став прикладом ефективного співробітництва держав в ім’я міцності миру і взаємо порозуміння між  державами і народами.

У час розбудови України, встановлення нових економічних відносин виникає необхідність зближення фізичної культури і спорту до сфер діяльності людей. Напрямком в цьому питанні повинна бути закономірність втілення фізичної культури, масовість її функціонування і розвитку. На рівні держави та її інститутів ця закономірність виступає як необхідність задоволення засобами фізичної культури певних видів соціально-культурних потреб особистості, груп людей і суспільства в цілому. Фізична культура в школах, середніх і вищих навчальних закладах і спеціалізовані дитячо-юнацькі спортивні школи Олімпійського резерву з різних видів спорту повинні бути  стимулом до  залучення роботи дітей, юнаків.

3. Зародження вітрильного спорту на Миколаївщині пов’язано з організацією судно будівництва. З ініціативи Головного Командира Чорноморського флоту і портів адмірала Михайла Петровича Лазарева на заводі була збудована перша яхта „Ореанда”, яка під командуванням лейтенанта  Івана Семеновича Унковського у 1848 р. брала участь у вітрильних перегонах у Кронштадті, пройшовши водним шляхом з Миколаєва до Кронштадту, в гонках яхт перемогла фаворита Балтійського яхт-клубу яхту „Варяг” і завоювала перший приз – срібний ковш з написом „В морских гонках преуспевающему”. У 1887 р. ад’ютант Головного командира Чорноморського флоту Євген Миколайович Голиков засновує в Миколаєві яхт-клуб, перший в Україні і третій після Петербурзького  і Воронізького в Росії.

У 1904 р. Миколаївський яхт-клуб був відкритий для користування та будівництва своїх особливих яхт. До 1914 р. членами клубу було 323 яхтсмени, які навчались, тренувались і змагались за рахунок особистих внесків (10 руб. за рік).

4.  Відновлення роботи яхт-клубу, після тривалої світової війни, революції і громадянської війни, відбулося в 20-роках 20 століття з ініціативи яхтсменів та державних установ Миколаївського округу, яхтсмени Миколаївської водної станції стали впроваджувати міські змагання та приймати участь в республіканських і Всесоюзних змаганнях. Велику допомогу в розвитку вітрильного спорту надав ректор кораблебудівельного інституту А.Я.Креса, який  разом зі студентами наукового гуртка, спроектував і побудував на заводі серію крейсерських яхт.

5. Водна станція в своєму розвитку пройшла складний шлях різних перетворень, передач в інші структури і організації, але не втратила свою законну  назву „яхт-клуб”. В 1975 р. на базі водної станції створюється  дитячо-юнацька школа з вітрильного спорту, яка у 1993 р. отримала статус Обласної спеціалізованої дитячо-юнацької школи олімпійського резерву (ОСДЮШОР) з вітрильного спорту „Обласний яхт-клуб”.

6. „Дитячо-юнацька школа з вітрильного спорту під керівництвом відомих яхтсменів: Василя  Червонооченко, Павла Цибіна, Івана Буценко, Євгенії Іванової, Олександра Голайко, Валентини Воробйової, Бориса Горбаченко, Катерини Велічкіної та інших підготувала прзерів і чемпіонів України і Союзу. Миколаївські яхтсмени з 70-х років стали брати участь у міжнародних змаганнях в складі збірної команди України і Союзу РСР.

7. Серед 53 майстрів спорту Миколаївщини отриманих за 10 років незалежності України 37 яхтсменів отримали звання Майстер спорту, що складає 7% від загальної кількості майстрів з різних видів спорту. ОСДЮШОР по праву займає перше місце в кількості  підготовки МС з вітрильного спорту. В змаганнях яхт різних  класів неодноразовими призерами та переможцями в міжнародних змаганнях були капітани екіпажів: Ю.Сінько, М.Сагайдаков, В.Сидоренко, М.Кузьмін, А.Дегтяр, Б.Лігерман, Ф.Асламов, В.Мартинов, Л.Дворецький, А.Давидов, О.Коверзнев, В.Тараканов, С.Шаповалов, С.Суслов, О.Голайко, В.Міщенко, В.Ільченко, А.Чорнодоля, В.Євдоков, Ж.Діденко, Ф.Солодкий, В.Сорокін, В.Томашпільський; жінки: Г.Наринська, І.Грачева, В.Воробйова, К.Величкіна, Є.О.Іванова; молоді яхтсмени: С.Приймак, П.Калінчев, А.Шелест, І.Белов, В.Фаріонов, О.Ісаков, А.Шафранюк, А.Калінчева, О.Лисовська, М.Рудявський та інші.

8. В 1987 р. вперше в Радянському Союзі заслужений майстер спорту Борис Немиров на яхті „Ікар” здійснив навколосвітнє плавання. Його послідовці – молоді яхтсмени під керівництвом капітана Дмитра Лущевського здійснили рейд навколо світу, подолавши 1300 миль. В травні 2000 р. Б.Немиров на яхті „Ікар” здійснив похід за  міжнародною програмою трансатлантичної Гранд-регати „Рейс-2000”.

9. З 1998 р. ОСДЮШОР за розвитком вітрильного спорту займає провідне місце в Україні. За результатами Чемпіонату з вітрильного спорту України в 1998 р. миколаївські яхтсмени здобули перше місце, воно було першим і  в результатах змагань на Першість України серед юнаків старшого і молодшого віку. В 1999 р. миколаївські яхтсмени посіли друге місце  на Всеукраїнських літніх спортивних іграх, а у 2000 році на Перших спортивних іграх школярів Миколаївська область зайняла перше загальнокомандне місце. ОСДЮШОР стала дійсною школою підготовки резерву України для участі у світових, Європейських змаганнях і Олімпійських іграх.

10. За роки існування водної станції, ДЮСШ, ОДЮСШОР підготовлено 140 майстрів спорту, з яких шість майстрів спорту Міжнародного Класу: Сухоруков М.В., Шуст С.В., Приймак С.В., Челобітко Є.А., Мосєнзов М.А. і Калінчева А.П. За видатні досягнення у вітрильному спорті було присвоєно звання „Заслужений Майстер спорту” СРСР і України: Немірову Б.С., Терняк В.М. і Кузнєцову О.І. Їх заслуга – це кропітка і довготривала робота заслужених тренерів СРСР і України: Воробйової В.В., Дігтяр А.В., Мащенко В.Й., Кірєєва П.К. і Чеботарьова І.А. та адміністрації ДЮСШ, ОДЮСШОР: М.М.Блашко, І.А.Чеботарьова і їх заступника – завідуючу учбово-спортивної роботи Інеси Анатоліївни Тараненко, п’ятого покоління мешканців Миколаєва. Інеса Анатоліївна творча людина, вона склала хронологію роботи ДЮСШ у підготовці яхтсменів, кропітливо збирала „по краплинам” успіхи вихованців у різного рівня змагань, що стало основою для складання історичного розвитку яхт-клубу до його 115-річчя. 
11. Взірцем у виховній роботі з підготовки молоді до вітрильного спорту є яхтсмени-ветерани вітрильного спорту, на обліку яких 61 яхтсмен, серед яких 15 жінок, 7 заслужених майстрів спорту, 17 майстрів спорту, 2 заслужених тренера, вік яких 55-80 років. Ось вони на фотографії: верхній ряд зліва – Томашпільський В.Д., Сінько Ю.П., Макаров Ю.І., Рахович Ю.М., Каменський В.В., Немиров Б.С., Козубов П.П., Блажко М.М.

Нижній ряд зліва: Медвецький Н.Г., Наринська Г.В., Вальчук В.П., Воробйова В.В., Каменська Г.В., Софійчук М.М., Шептуха Г.М., Грачов В.П., Галайко О.М.  
12. Програма розвитку фізичної культури і спорту, яка направлена на зміцнення здоров’я населення області, розроблена обласним управлінням фізичної культури, спорту і туризму облдержадміністрації на період до 2005 р.

Вона передбачає:

- формування нових підходів до фізичного виховання і спорту в  умовах ринкових відношень;

- Визначення в пріоритетних розвитках 11 літніх видів Олімпійського спорту. ДЮСШ, СДЮШОР, вище училище фізичної культури повинні стати  кузнею в підготовці спортсменів високих  спортивних досягнень;

- Впровадження освіти з фізичної культури і спорту через середні і вищі учбові заклади, спортивних товариств, клубів по формуванню здорового способу життя, престижу здоров’я, залученню населення до активних занять фізичною культурою і спортом;

- Забезпечення відповідної інфраструктури спортивних споруд, їх матеріально-технічного забезпечення, визначення стратегічних напрямків роботи, забезпечення взаємо відповідної підготовки наукових і науково-педагогічних кадрів;

- Творчий ентузіазм, єдина мета викладачів і тренерів з фізичної культури, високі досягнення і спортивна майстерність їх  вихованців повинні служити запорукою виконання Указу Президента.
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ДОДАТОК
ЗІРКИ ВІТРИЛЬНОГО СПОРТУ МИКОЛАЇВСЬКОЇ ОБЛАСТІ

 (1935-2002 р.р.)

Заслужені тренери СРСР і України

1. Воробйова В.В.

2. Дігтяр  А.В.

3. Мащенко В.Й.

4. Кіреєв В.П.

5. Калінчев П.К.

6. Чеботарьов І.А.

Заслужені майстри спорту СРСР і України

1. Неміров Б.С.

2. Терняк В.М.

3. Кузнецов О.І.

Майстри спорту міжнародного класу

1. Сухоруков М.В.

2. Шуст С.В.

3. Приймак С.В.

4. Челомбітко Є.А.

5. Мосєнзов М.А.                                                                    

6. Калінчева А.П.

Майстри спорту СРСР і України

1. Абрамов Р.                                                                                                    

2. Аксьонов В.І.

3. Агафонов О.В.

4. Аніщенко О.    

5. Белов І.Є.

6. Белушенко Л.І.

7. Бондар П.Є.                

8. Брильов А.В.

9. Богданов С.В.

10. Буйбаров А.А.                                   

11. Ведмідь М.Д.                                     

12. Величкіна К.Г.

13. Воробйова В.В.

14. Владимиров В.М.

15. Глинський С.В.

16. Горбаченко Б.А.

17. Грачева І.В.

18. Гапчук Г.А.

19. Гено Б.І.

20. Грищенко В.С.

21. Гудима Ю.П.

22. Гудима Л.П.

23. Голяк Ф.В.

24. Горшков К.

25. Голушко Ю.В.

26. Гарагуля А.

27. Григор'єв М.В.

28. Дмитренко Л.Ф.

29. Германюк О.П.

30. Гончаров В.А.

31. Дігтяр А.В.

32. Віденко Ж.М.

33. Дмитренко Л.Ф.

34. Довбня О.П.

35. Дейнега С.

36. Державін М.

37. Горошко І.Я.

38. ЄвдоковВ.Д.

39. Жаріков Ю.В.

40. Жиродков В.Ю.

41. Завірюха Н.В.

42. Іванова Є.О.

43. Ісаков С.М.

44. Ісаков О.

45. Іваненко Р.

46. Каменський В.В.

47. Калінчук Ю.

48. Кісель ВЛ.

49. Кіреєв В.П.

50. Калінчев П.К.

51. Калінчева А.П.

52. Калінчев В.П.

53. Косолапов В.І.

54. Кандиба В.Д.

55. Кривошей В.І.

56. Кравченко В.П.

57. Коваленко В.В.

58. Коновалов О.А.

59. Крамаренко О.В.

60. Крилов В.В.

61. Кондратов М.М.

'62. Короп М.Л.

63. Кржелинська (Каменська) Г.В.

64. Кузьмін М.М.

65. Кузнецов О.І.

66. Кузнецов Ф.В.

67. Ку саков В.Є.

68. Купчан В.С.

69. Кучай О.

70. Куровська Л.М.

71. Ларін М.В.

72. Лебедь В.

73. Лігерман Б.О.

74. Лісковська О.В.

75. Ліцинський А.П.

76. Лучкова (Бірюкова) М.І.

77. Малярчук О.

78. Марков А.Є.

79. Макаров Ю.І.

80. Мащенко В.І.

81. Майдан В.І.

82. Наринська Г.В.

83. Назаров В.І.

84. Назаров М.М.

85. Орєхов О.О.

86. Оверчук А.П.

87. Остринський М.

88. Плахін О.В.

89. Поручиков В.О.

90. Полетаєва Д.

91. Поставчук В.В.

92. Пархоменко Є.Й.

93. Ранцев О.І.

94. Ремнєв О.М.

95. Рожков В.Г.

96. Роковський О.О.

97. Романенко  Г.              

98. Сінько Ю.П.

99. Синиця Є.М.

100. Сидоренко В.Д.

101. Сирокін В.І.                                        

102. Стефанов А.М.

103. Савченко В.М.

104. Старусь В.П.

105. Суслов С.В.

106. Сичинський А.

107. Свірідова В.В.

108. Слесаревський Є.

109. Софійчук М.Н.

110. Сідоренко В.І.

111. Сагайдаков М.В.

112. Терняк В.М.

113. Тімушкін А.

114. Топорков Є.В.

115. Тімофеєв І.С.

116. Троїцька (Мавропуло) Н.Г.

117. Тушо Ш.О.

118. Удугов Ю.Д.

119. Урсулов Р.А.

120. Удод О.І.

121. Фетисов Б.А.

122. Федоренко В.М.            

123. Хрипко О.А.

124. Хащина Д.В.

125. Чепак В.Л.

126. Чернишов К.К.

127. Чернодоля А.М.

128. Чеботарьов І.А.

129. Черево О.Г.

130. Черкес С.В.

131. Фарі онов В.

132. Фардман Л.С.

133. Шафранюк А.

134. Шаповалов С.В.

135. Шереметьєв В.Д.

136. Шиманський О.

137. Шумілов Л.В.

138. Циленко В.І.

139. Яблуновська (Шабаліна) Л.В.

140. Ярош В.С.
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Загальний вигляд яхт-клубу в 2002 р.
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Палац Г.О. Потьомкіна в Спаську
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Яхт-клуб на початку ХХ століття 


в Спаську
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Палац Г.О.Потьомкіна в Спаську 
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Вечера юних яхтсменів ОДЮСШОР з тренером І.А.Чеботарьовим під час змагань у м.Нікополь в жовтні 2000 р.
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Яхт-клуб влітку.


Масові гуляння мешканців м.Миколаєва
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Учасники Гранд Регати „Колумбу-92”, присвячена 500-річчю відкриття Америки – Гудима Л., Чеботарьов І., Верховецький Г., Кіреєв В. Нью-Йорк - 1992
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Швертбот з яхтсменами ДЮСШ
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ДЮСШОР


Заняття з фізичної підготовки юних яхтсменів в спортивній школі
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Юні яхтсмени Миколаєва разом з тренером І.А.Чеботарьовим перед виїздом для участі у фінальних гонках на Кубок України 


в серпні 2000 р.
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Відкриття спортивних змагань ОДЮСШОР.


Привітання мера Миколаєва Берднікова
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Нагородження учасників змагань з вітрильного спорту
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Ветерани вітрильного спорту яхт-клубу
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Привітання юних яхтсменів  ветеранів спорту обласного яхт-клубу
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